Uzivatelsky manual
/‘ ; o '/”
20-115A
AT (fada s pevnymi kfidly)

Dékujeme za zakoupeni elektronického regulatoru rychlosti (ESC).
PFi silném napajecim systému zpusobi nespravné ovladani RC modelu.
Prectéte si prosim pozorné tento navod a dusledné dodrzujte pravidla.
Nepfebirame zadnou odpovédnost za zranéni osob, Skody na majetku nebo
nasledné Skody vyplyvajici z nespravného pouzivani produktu.
VLASTNOSTI PRODUKTU
1. V8echna zafizeni jsou vyrobena s vysokou presnosti, coz zajistuje, ze ESC ma
vysokou kvalitu a vysokou spolehlivost.
2. Silny odpor proudéni.
3. Ochrana pfed abnormalnim vstupnim napétim, ochrana pfed nizkym napétim

baterie, ochrana proti prehrati, ochrana proti ztraté signalu Skrtici klapky a dalSi
funkce Multi-ochrany.

4. ObycCejny start, mékky start, ultra-mékky start, je kompatibilni s letadly s pevnymi
kridly a vrtulniky.
5. Rozsah plynu je nastavitelny a kompatibilni s riznymi typy vysilacd. Nabizi
plynulou odezvu a vybornou linearitu pro presné fizeni otacek.
6. Nejvyssi dosazitelna rychlost
210 000 otacek / min (2-polovy motor)
70 000 otacek / min (6-polovy motor)
35 000 otacek / min (12-polovy motor).

POPIS FUNKCI
1. Typy brzd:

1. Normalni brzda: Po stazeni plynu na nulu se aktivuje brzda dle nastavené sily
2. Reverzni brzda: Po aktivaci se signalni vodi€ reverzni brzdy pfipoji do volného
kanalu pfijimace.
e Rozsah 0-50 %: bézny smeér otaceni motoru.
e Rozsah 50-100 %: aktivace reverzniho chodu.

e Doporucuje se nastavit vychozi polohu ovlada¢e do 0-50 %, jinak muze

motor otocCit smér pfi pridani plynu. [
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e P¥i pfepnuti do reverzniho sméru se nejprve aktivuje brzda, poté dojde k

rozjezdu v opacném smeru.
3. Linearni reverzni brzda:

e Po aktivaci funkce se signalni vodic pfipoji do volného kanalu, ktery je
nastaven jako linearni prepinac¢ (napf. oto¢ny knoflik na vysilaci).

e Start reverzniho chodu pfi 10 % plynu, dale je ovladan plynule.
e Cestovni rozsah signalu: 1,34—1,79 ms.
e Pfi zapnuti ESC musi byt tento i hlavni kanal na 0 %.

Ztrata signalu u jakéhokoliv kanalu aktivuje ochranu pfi ztrate signalu.

. Brzdna sila:

VyS&Si brzdna sila = rychlejSi zastaveni motoru. Funguje pouze v normalnim

rezimu brzdy.
Nizka/stfedni/vysoka = 60 % / 90 % / 100 % brzdné sily.

. Rezim ochrany proti nizkému napéti:

Mékké vypnuti: Vystupni vykon se postupné snizi na 60 %.
Tvrdé vypnuti: Okamzité odpojeni vykonu.

. Pocet €lanku Li-lon baterie:

Automaticky vypocet: podle 3,7 V na ¢lanek.

Manualni nastaveni: volba poctu ¢lanku rucné.

. Prah ochrany proti nizkému napéti:

Vypnuto: Ochrana deaktivovana.

Nizky / Stfedni / Vysoky prah: cca 2,8 V /3,0 V/ 3,4 V na ¢lanek.
Priklad: 3 Clanky, stfedni ochrana — 3 x 3,0V =9,0 V.

. Rezim startu:

Normalni: Okamzité rozto€eni motoru (akcelerace 200 ms).
Mékky start: Pomalejsi rozjezd (akcelerace 500 ms).

Velmi mékky start: JeSté pomalejSi nabéh (akcelerace 800 ms).

. Casovani motoru:

Uhel predstihu: nizky/stfedni/vysoky = 5° / 15° / 25°.

. Synchronizované brzdéni (freewheeling):

Vzdy aktivni. ZajiStuje lepSi linearni odezvu plynu.

. ReZim hledani (Seek Mode):

Po nastavené dobé se pfi 0% plynu motor ozve zvukovym signalem.



SPECIFIKACE
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AT-20A 20A 25A Linearni 2-3 5-9 19¢g 42*25*8
2A serv serva
. | sv/| 5 4 .
AT-30A 30A 40A Linearni 2-3 5-9 379 68*25*8
2A serv serva
AT-40A- . . .| BV 5 5 oEx
UBEC 40A 55A | Pfepina¢ 3A serv 5 serv serv 2-4 5-12 | 43g | 65*25*12
AT-55A- . . .| BV 8 6 6 orx
UBEC 55A 75A | Pfepina¢ 5A serv 8 serv serv serv 2-6 5-18 | 63g | 77*35*14
AT-75A- . . .| BV/ 8 6 6 oo
UBEC 75A | 95A | Pfepinac 5A serv 8 serv serv | serv 2-6 5-18 | 82g | 86*38*12

Pred prvnim pouziti nového ESC si dejte pozor na specifikace! Protoze jiny vysilac
ma odlisSny rozsah Skrtici klapky, provedte pred letem kalibraci rozsahu Skrtici
klapky.

Kalibrace rozsahu skrtici klapky:

Zapnéte dalkoveé ovladani a posun plyn do maximailni polohy.
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Pfipoj ESC k baterii — motor pipne ,,123% cozZ znamena, ze napajeni je v poradku!

@

Motor nasledné pipne ,B-B-B-“ (dvé kratka pipnuti ,B“), coz znaci uspésnou
kalibraci maximalni polohy plynu.

@

Do péti sekund stahni paku plynu na nejnizsi hodnotu, vyCkej jednu sekundu —
probéhne Uuspésna kalibrace nejnizsi polohy plynu.

@

Motor vyda nékolik kratkych pipnuti ,B-“, coz znamena pocet ¢lanku baterie Lipo.

pe

Motor vyda jedno dlouhé pipnuti ,B--“, ¢imz signalizuje, Zze systém je pfipraven k
pouziti.




Standartni postup spousténi:

v v
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Pfipoj ESC k baterii — motor pipne ,,123% cozZ znamena, ze napajeni je v poradku!

¥

Motor vyda nékolik kratkych pipnuti ,B-“, coz znamena pocet ¢lanku baterie Lipo.

¥

Motor vyda jedno dlouhé pipnuti ,B--“, ¢imZ signalizuje, ze systém je pfipraven k
pouziti.

Ochranné funkce:

. Ochrana pfi startu:
Béhem spousténi ESC sleduje otacky motoru. Pokud otacky prestanou narustat
nebo jsou nestabilni, je spusténi vyhodnoceno jako neuspésné. Pokud je v tomto
okamziku plyn pod 15 %, ESC se automaticky pokusi znovu spustit. Pokud je
plyn nad 20 %, je nutné nejprve stahnout plyn na nulu a poté znovu spustit.
(PFiciny mohou byt: Spatny kontakt nebo odpojeni vodi€¢l mezi ESC a motorem,
prekazka v cesté vrtule, zaseknuté prevody apod.)

. Ochrana pfi ztraté signalu plynu:
Kdyz ESC detekuje ztratu signalu z plynu na vic nez 0,25 sekundy, okamzité
vypne vystup, aby zabranil dalSim Skodam zpUsobenym rychle rotujicich vrtuli.
Jakmile je signal obnoven, ESC automaticky obnovi vystupni vykon.

. Ochrana proti pfetiZzeni (zaseknuti):
Pokud dojde k nahlému vyraznému zvysSeni zatizeni, ESC pferusi napajeni a
automaticky se restartuje. (Pricinou byva zpravidla zastaveni vrtule.)

. Tepelna ochrana:
Kdyz teplota ESC pfesahne 120°C, zaCne postupné snizovat vykon, aby ochranil
motor. Vystupni vykon ale zcela nevypne, snizi ho maximalné na 60%, aby mél
motor stale dostatek energie a pfedeslo se padu kvuli vypadku vykonu. Po
stazeni plynu na nulu ESC vySle pipnuti jako varovani.

. Ochrana pfi nizkém napéti:
Kdyz napéti baterie klesne pod prahovou hodnotu ochrany proti nizkému napéti,
ESC zacne postupné snizovat vykon. Vystupni vykon se ale zcela nevypne, snizi
se maximalné na 60%, aby mél motor stale silu a nedoslo k padu. Po stazeni
plynu na nulu ESC vysle pipnuti jako vystrahu.

. Ochrana pfi abnormalnim napajecim napéti:
Pokud je napéti pfipojené baterie mimo rozsah podporovany ESC, spusti se
ochrana proti abnormalnimu napéti. ESC spusti vystrazné pipani motoru.
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Odstranéni zavady

Porucha Zvuk Mozna pri¢ina Reseni
Uprav napéti

ESC nefunguje |. Vstupni napéti neni | napajeni do

-~ . |“BB, BB, BB, A ] ]
po zapnuti, pipa , v ramci pracovniho | povoleneho
a hlasi chybu. |~ rozsahu ESC. pracovniho rozsahu

ESC.
ESC nefur)gulje, ‘B, -, B, -, B |Ztrata signalu z Pripoj sjlgnal z
po zapnuti, pipa , ivnového kanalu plynového kanalu
a hlasi chybu. T Py " | (throttle).
ESC nefur)gUJe, « , | Packa plynu neni Vynuluj packu plynu a
po zapnutl, pipa | "B, B, B, ... vynulovana zkalibruj rozsah plynu
a hlasf chybu. y ' J Py
ESC nefunguje Nastaveny ce_Ikovy
po kalibraci « " rozsah plynu je Proved znovu
B’ By B’ ...... p‘f|’l|§ l:IZky (ESC . .
rozsahu plynu, v .o~ .+ |kalibraci rozsahu
" e vyzaduje minimalné
pipa a hlasi N ; plynu.
rozsah tfi urovni
chybu.
plynu).
ESC béhem letu
nahle snizi
vykon na60 % |“BB, BB, BB, Aktivovana ochrana | Zlepsi chlazeni nebo
a po pfistani | ...... ” proti pfehfati ESC. | sniz zatéz ESC.
pipa, ale
nedodava vykon
ESC béhem letu
nahle snizi L ‘x .
vykon na 60 % |“BBB, BB, B Aktl\_/oyang ochrana Vy.rvnen’bateru nebo
v e y proti nizkému sniz prah ochrany
a po pristani BB, ...... napéti roti nizkému napéti
pipa, ale pet!. P petl.
nedodava vykon
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Programovani ESC pomoci ovladace

Nastaveni parametri pomoci plynové packy (throttle stick) na dalkovém ovladaci se
déli do &tyr kroku:

1. Vstup do programovaciho rezimu
2. Vybér programovatelné polozky
3. Nastaveni hodnoty parametru

4. UkoncCeni programovaciho rezimu

1.

Vstup do programovani:

Zapni dalkovi ovladag, posun packu plynu do horni polohy a pfipoj baterii k ESC.
Po 2 sekundach motor pipne ,B-B-“, a poté po 5 sekundach zazni ,56712% coz
znamena, ze jsi vstoupil do programovaciho rezimu ESC.

. Vybér parametru:

Po vstupu do programovani usly$is postupné cyklicky 12 riznych druhd pipnuti.
Jakmile uslySis konkrétni pipnuti, které odpovida polozce, kterou chces nastavit,
posun béhem 3 sekund packu plynu do spodni polohy — tim vstoupis do
nastaveni daného parametru.

1 |“B-” Typ brzd 1 kratkeé pipnuti
2 | “B-B-” Brzdnd sila 2 kratka pipnuti
3 | “B-B-B- Typ odpojeni pfi nizkém napét 3 kratka pipnuti
4 | “B-B-B-B-’ Pocet ¢lankl LiPo baterie 4 kratka pipnuti
5 |“B--’ Prahové napéti pro odpojeni 1 dlouhé pipnuti
6 |“B--B-’ Rezim startu 1 dlouhé + 1 kratké pipnuti
7 |“B--B-B-’ Casovani 1 dlouhé + 2 kratka pipnuti
8 |“B--B-B-B-” Synchronizované brzdéni 1 dlouhé + 3 kratka pipnuti
9 |“B--B-B-B-B-” Rezim hledani 1 dlouhé + 4 kratka pipnuti
10 | “B--B--" Obnoveni tovarniho nastaveni 2 dlouha pipnuti
11 | “B--B--B-” Ukonceni programovani 2 dlouha + 1 kratké pipnuti

Poznamka: 1 dlouhé ,B--"= 5 kratkych" B- "Takze v bodu 6 "rezim rozbéhu"
znamena 1 dlouhé a 1 kratké “B--B-”

. Vybér hodnoty parametru v ramci zvolené polozky

Motor bude cyklicky vydavat rizné zvukové signaly (pipnuti). Kdyz uslysis
pozadovany signal odpovidajici dané hodnotég, posun packu plynu do horni
(maximalni) polohy. Tim vybere$ danou hodnotu. Poté motor pipne ,i5i5%, coz
znamena, ze hodnota byla ulozena. Nasledné se vratiS zpét do vybéru
parametru, kde muze$ nastavovat dalSi polozky.
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Tony / Polozky “B-" “B-B-” “B-B-B-” “‘B-B-B-B-" | “B--"
Plynuly
1 | Tvo brzd *Bez brzd Normalni | Brzda s reverzni
yp y y brzda reverzem | brzdny
rezim
2 | Brzdna sila *Nizka Stfedni | Vysoka
Rezim ochrany
3 | proti nizkému *Meékky Tvrdy
napéti
4 | Pocet &lanki *Automaticka |3 4 5 6
detekce clanky Clanky ¢lanku clanku
Prah ochrany
5 | proti nizkému Vypnuto Nizka *Stredni Vysoka
napéti
6 |Rezimstartu | *Normalni | Mékky | V&M,
mekky
7 | Casovani Nizké *Stredni | Vysoké
8 | Volnobéh *Zapnuto Vypnuto
9 | Rezim hledani | Vypnuto 5 minut 10 minut 15 minut

Hodnoty oznacené hvézdi¢kou * jsou tovarni nastaveni.

4. Ukon€eni programovani
KdyzZ motor vyda zvuk 11). ,,B--B--B-* (dva dlouhé a jedno kréatké pipnuti),
znamena to 11. programovaci polozku. Pokud chce$ ukonc€it programovani,
stahni packu plynu do spodni polohy do 3 sekund. Motor pak vyda nékolik
kratkych pipnuti “B-”, které oznaduji poc€et ¢lanku LiPo baterie, a nasledné jedno
dlouhé pipnuti “B--", které signalizuje pripravenost systému.
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