Stejnosmérny elektronicky
regulater rychlosti
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UZIVATELSKY MANUAL

Dékujeme za zakoupeni nového stejnosmérného elektronického regulatoru
rychlosti.

Ovladac (esc) pro stejnosmérny motor.
Napajeci systém pro RC model muze byt velmi nebezpedny, proto si prosim

pozorné precCtéte tento manual.
A ! ) Jelikoz nemame zadnou kontrolu nad instalaci, pouzivanim aplikace nebo

udrzbou tohoto produktu, v Zzadném pripadé neneseme odpoveédnost za
zadné skody, ztraty nebo nasledky.

Vlastnosti

« Vodotésné a prachotésné, vhodné pro zavody za kazdého pocasi.

« Malé rozméry s vestavnym kondenzatorovym modulem.

« Tfirezimy provozu: F/B, F/R/B a F/R vhodné pro rlizna vozidla.

Poznamka: F=vpred, B=brzda, R=vzad

« Vysoka odolnost.

« Vysoka vestavéna vystupni kapacita BEC.

« Automaticka kalibrace rozsahu plynu a snadné pouziti.

« Snadné nastaveni parametrd ESC pfepinacem.

« Vicenasobné ochrany: proti nizkému napéti / ochrana pro vypnuti
baterie / ochrana pred pfehratim / ochrana ztraty
signalu plynu

Pouziti stejnosmérného ESC

1) Pripojeni
Vypnéte vypinaC ESC, zapojte baterii, motor, ESC, servo, pfijimac podle
nasledujicino schématu. Nez prejdete k dalSimu kroku, znovu zkontrolujte
kabelaz, abyste se uijistili, ze vSechna pfipojeni jsou spravna.
a ™
1) Jakmile je napajeni nespravné pripojeno (to znamena, Ze je baterie
omylem pfepdlovana), muze dojit k neopravitelnému poskozeni ESC
a baterii. Proto prosim vénujte zvySenou pozornost polarité baterie.
2) Pokud se motor otaci opacnym smeérem, vymeénte prosim oba vodiCe
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Fwd. Pokr. / Spigkovy

_ proud | 35A/160A 60A/320A 80A/480A
Rev. Kont. / Spickovy | 35A/160A 45A/200A 60A/300A
prod

Rozsah napéti 2-3S Lipo nebo 5-9 NiMH 2-4S Lipo nebo 5-12 NiMH

1/10: Auto, Buggy, Truck Short
Course, Monster, Truggy, Rock
Crawler a Tank

1/8: Auto, Buggy, Truck Short Course,
Monster, Truggy, Rock Crawler a
Tank

1/18 & 1/16: Auto, Buggy,

Pouzitelné Monster, Truggy

280 370 nebo 380 Velikost
motoru;: RPM <30 000 @7,2V

540 nebo 550 Velikost motoru: =
12T nebo otaCky <30 000 @ 7,2V

540, 550, 775 Velikost motoru: =2 12T

2S Lipo nebo 6 NiMH nebo otacky <30 000 @ 7,2 V

280 370 nebo 380 Velikost 540 nebo 550 Velikost motoru: =

Specifikace

3S Lipo nebo 9 NiMH

Omezeni

motoru: RPM <20000 @7,2V

18T nebo otacky <20 000 @ 7,2 V

540, 550, 775 Velikost motoru: = 18T
nebo otacky <20 000 @ 7,2 V

A4S Lipo nebo 12 NiMH

540, 550, 775 Velikost motoru: = 24T
nebo otacky < 15 000 @ 7,2 V

Odpor

Fwd 0,002 Q Rev 0,002Q

Fwd 0,001Q Rev 0,015Q

Fwd 0,0008Q Rev 0,001Q

Vystup BEC

1A/5V

3A/5V

3A/6V

Frekvence PWM

1KHz

Rozmeér / Hmotnost

42 x28x17mm/34 g

42 x28x25mm/44 g

42 x 28 x 36 mm /53 g

Chlazeni (Vétrak)

S chladicim ventilatorem.
Je nap3jen z baterie

Provozni rezimy

F/B/IR F/IR F/B

F/B/R F/IR F/B

F/B/R F/IR F/B




2) Nastavte rozsah plynu

Zapnéte vysila€ a nastavte parametry (kanalu plynu) jako ,D/R, ,EPA®, ,ATL"

na 100 % (pokud na vysilaci neni LCD displej, nastavte prislusny knoflik na jeho
limit). Nastavte trim plynu na 0 (pokud neni zadny displej, nastavte knoflik do
neutralni polohy).

U vysilacd FUTABA a podobnych, nastavte smér plynu na "REV", zatimco smér
plynu ostatnich na "NOR". Vypnéte vestavénou funkci brzdy ABS ve vasem
vysilaci.

Kromé toho diirazné doporucujeme uzivatelim povolit funkci ,Fail Safe (F/S)*
vysilace, nastavit ,F/S" kanalu plynu do rezimu ,Shutdown® nebo nastavit hodnotu
ochrany do neutralni polohy, takze auto maze byt zastaveno, pokud se pfijimadi
nepodafi ziskat radiové signaly z vysilace.

Kalibrace rozsahu plynu:

Zapnéte spina¢ ESC, nastavte paku plynu do neutralniho bodu a pockejte

3 sekundy, nez se dokonCi samokalibrace rozsahu plynu;

Ozve se pipnuti, které znaci, Zze samokalibrace je uspésné dokoncena a ESC je
pripraven ke spustéeni.

Vyznam pipnuti

1 kratké pipnuti: Baterie je NiIMH

« 2 kratka pipnuti: Baterie je 25 Lipo

« 3 kratka pipnuti: Baterie je 35 Lipo

o 4 kratka pipnuti: Baterie je 45 Lipo

« 1 dlouhé pipnuti: Autotest a kalibrace rozsahu
plynu je v pofadku, ESC je pfipraven k provozu.

Stav LED kontrolky (v provozu)

« Kdyz je paka plynu v neutralnim rozsahu, Cervena LED nesviti

« Casteény plyn vpred, éasteéna brzda, popr. asteény zpétny chod,
Cervena LED blika

« PlIny plyn vpfed, maximalni brzda, popf. zpateCka na plny plyn, Cervena
LED sviti



Poloha paky plynu

Zapnout "vypinag" Neutralni bod
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Nastavte parametry ESC

Programovatelné polozky

1. Rezim jizdy:
3 moznosti (Fwd/Br/Rev, Fwd/Br, Fwd/Rev). "Fwd/Br/Rev" je vychozi nastaveni.
Fwd = dopfedu, Br = Brzda, Rev = ZpatecCka
Rezim ,Fwd/Br/Rev* znamena, Ze vozidlo mlze jet dopfedu, dozadu a brzdit.
Tento reZzim pouziva metodu ,Double-click® (dvojitého kliknuti) pro zpatecku
vozidla. Pokud 1x prfesunete paku plynu z neutralni polohy do zpétné, ESC zacne
brzdit motor a motor se zpomali, ale stale bézi, takze ,zpatecka® NEBUDE
provedena okamzité. Poté co paku plynu opét pfesune do zpétné polohy, otacky
motoru se zpomali na nulu (tj. zastavi), dojde k akci vzad.
Tato metoda ,Double-click® (dvojitého kliknuti) zabrafuje chybnému couvani pfi
Castém pouzivani brzdové funkce pfi fizeni. Proto se tento rezim ¢asto pouziva v
kazdodenni praxi.
V rezimu "Fwd/Br" mUze vozidlo jet vpfed a brzdit, ale ne couvat, takze tento
rezim je Casto pouzivan na soutézich.
Rezim ,Fwd/Rev* pouziva metodu ,Single-click k provedeni zpétného chodu
vozidla, pfi pfesunuti paky plynu z neutralni zény do zony vzad vozidlo okamzité
zacouva, takze tento rezim se obvykle pouziva pro prejezd slozitého terénu.

2. Typ baterie: 2 moznosti (Lipo, NiMH), vychozi moznosti je ,Lipo*

Ochranné funkce

1. Ochrana proti odpojeni pfi nizkém napéti:
Pokud je napéti baterie nizZSi nez prahova hodnota po dobu 2 sekund, ESC
vstoupi do ochranného rezimu, takze otacky motoru budou snizeny (pokud je
napéti nizSi nez 1. spoustéci bod), k zastaveni dojde (kdyz je napéti nizSi nez 2.
spoustéci bod)
Kdyz viz zastavi, Cervena LED blika, coz znamena, Ze byla aktivovana ochrana
proti odpojeni nizkého napéti.




25 Lipo

35 Lipo

Kdyz je napéti pod 6,5 V, vystupni vykon
se snizi na polovinu.

Kdyz je napéti nizSi nez 6,0 V, vystup
bude odpojen a nebude znovu obnoven.

Kdyz je napéti nizSi nez 9,75 V, vystupni
vykon se snizi na polovinu.

Kdyz je napéti nizsi nez 9,0 V, vystup
bude odpojen a nebude znovu obnoven.

45 Lipo

5-9 NiMH

Kdyz je napéti nizSi nez 13,0 V, vystupni
vykon se snizi na polovinu.

Kdyz je napéti niz8i nez 12,0 V, vystup
bude odpojen a nebude znovu obnoven.

2. Ochrana proti prehrati:

Kdyz je napéti pod 4,5 V, vystupni vykon
se snizi na polovinu.

Kdyz je napéti nizSi nez 4,0 V, vystup
bude odpojen a nebude znovu obnoven.

Pokud je vnitfni teplota ESC vy$Si nez 100 stupnad Celsia, tato ochrana se
aktivuje a vystupni vykon se snizi az do uplného vypnuti.

Po zastaveni auta, bude LED CERVENA dioda blikat, poté co se teplota snizi
pod 80 stupnud Celsia, dojde k obnoveni ESC vystupniho vykonu.

3. Ochrana pred ztratou signalu plynu:
ESC odpoji vystupni napajeni, pokud dojde ke ztraté signalu plynu

na 0,1 sekundy.

Durazné doporucujeme aktivovat funkci "Fail Save radiového systému"
Odstranéni poruchy

Potize

Mozné pfiCiny

Reseni

Po zapnuti se
nerozsviti zadna LED
dioda, Zadny autotest
ani nezazni pipnuti.

ESC neni napajeno; Spinac
ESC je rozbity.

Zkontrolujte spojeni mezi
baterii a ESC. V pfipadé
potfeby, konektory znovu
pfipajejte; Vymérnite spinac
ESC.

Po zapnuti blika
CERVENA LED, ale
motor nefunguje.

Kabel Skrtici klapky je
nespravné zapojen nebo do
nespravného kanalu; ESC
nemuze uspésné dokondit
vlastni kalibraci rozsahu
Skrtici klapky.

Zapojte signalni kabel plynu
spravné (spravnym smérem)
do kanalu plynu (obvykle
Ch2) pfijimacCe, Nastavte

» 1 RIM® kanalu plynu na O
nebo otocte knoflik do
neutralni polohy.

Pfi zrychleni vpred na
ovladaci, auto se
rozjede dozadu.

Nastaveni sméru kanalu
Skrtici klapky je nespravné
v pfevodu nebo jsou Spatné
zapojeny vodi¢e motoru.

Zmérte smeér plynového
kanalu z puvodniho "NOR" na
"REV" nebo "REV" na "NOR";
Prohodte vodi€e mezi ESC a
motorem.




Vozidlo nedokaze
dosahnout piné
rychlosti ani na piny
plyn a CERVENA
LED nesuviti.

Ve vysilaCi jsou néktera
nespravna nastaveni.

Nastavte D/R, EPA, ATL na
100 % pro kanal plynu nebo
otoCte knofliky na maximalni
hodnotu. Nastavte TRIM na O
nebo otocte knoflik do
neutralni polohy.

Vozidlo nemuUze
couvat.

Odpovidajici propojka je
zapojena do nespravneé
polohy; Neutralni bod plynu
je posunuty nebo
vychyleny.

Vlozte propojku na spravné
misto; Nastavte , TRIM*®
kanalu plynu na 0 nebo otocte
knoflik do neutralni polohy.

Motor nahle prestane
bézet.

Signal plynu je ztracen; Je
aktivovana ochrana proti
nizkému napéti nebo
tepelna ochrana (1.
ochrana proti prepéti) ESC.

Zkontrolujte spojeni mezi
ESC a pfijimacem.
Zkontrolujte vysilac a
pfijimac. Zkontrolujte, zda
neni napeti baterie vysilace
prili§ nizké; CERVENA LED
na ESC blika, coz znamena,
ze ESC je pod ochranou proti
odpojeni nizkého napéti nebo
ochranou proti prehfati.
Zkontrolujte prosim teplotu
ESC, pokud je pfili§ horka,
nechte ESC vychladnout.
Pokud je napéti baterie nizké,
vymeérnite baterii.

Vozidlo nejede vpred
ani vzad, ale LED
indikatory funguji
normalné.

Spojeni mezi ESC a
motorem je preruseno;
Motor je posSkozen.

Zkontrolujte konektory mezi
motorem a ESC, abyste se
ujistili, Ze vSechna spojeni
jsou pevna a spolehliva;
Vymérte novy motor.

Motor se rychle
zrychluje v okamziku
spusténi, ale ma
problém s
blokovanim nebo
ozubenim.

Kapacita vybijeni baterie
neni dostatec¢né silna;
Motor se toCi pfilis rychle a
prevodovy pomer je pfrilis
agresivni; Néco neni v
porfadku s hnaci soustavou
vozidla.

Vyménte baterii s lepSi
schopnosti vybijeni; Pouzijte
motor s nizSimi otaCkami
nebo mensi pastorek pro
zmeékceni prevodového
poméru; Zkontrolujte hnaci
ustroji vozidla




