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Uvod do motori Stinger

Blahopfejeme k zakoupeni téchto novych motora Stinger, které jsou Spi¢kovymi
motory vyrobenymi spole¢nosti ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD. Nyni vlastnite
jeden z nejsilngjSich a nejvykonnéjSich motoru ve své tfidé.

NaSe fada motoru je navrzena pro obfi modely letadel fizenych na dalku. V8echny
nase motory byly testovany modelafi po celém svété. Skutecné vysledky formuiji
nase motory. Vykon je vasi odmeénou.

Motory Stinger jsou postaveny na vySSi urovni kvality a jsou navrzeny tak, aby
poskytovaly nékolik let bezproblémového provozu. Abychom vam poskytli co
nejlepsi motor, kompletné jsme pfepracovali vSe ve svych motorech Stinger.
Pouzivame robustnéjsi metalurgii pro lité dily a silny klikovy systém s vysoko
kvalitnimi lozisky, coz zaru€uje vice vykonu na centimetr krychlovy, a také celkové
lepSi vzhled motoru. V motorech Stinger pouzivame hlinikovou slitinu vyssiho
standardu, coz z nich Cini mnohem pevnéjsi a stabilné;jsi.

Je dulezité, abyste si pfeCetli manual a seznamili se s motorem a jeho provozem.
Pokud mate jakékoliv dotazy, obratte se na nas emailem nebo telefonicky. Jsme
tady, abychom vam pomohli s vaSim motorem.

Upozornéni A\

VSechny pokyny, zaruky a dal$i doprovodné dokumenty mohou byt podléhany
zménam na vyhradnim rozhodnuti spole¢nosti ZHEJIANG RCGF MODEL CO.,
LTD. Pro aktualni informace navstivte rcgfservice.com a kliknéte na zalozku
podpory pro tento produkt.

VAROVANI: Pfed provozem tohoto produktu si pfectéte cely navod k obsluze,
abyste se seznamili s jeho funkcemi. Nespravny provoz tohoto
produktu muze zpUsobit posSkozeni produktu, osobniho majetku a
vazna zraneni.

Tento produkt je sofistikovanym vyrobkem pro zalibu a NENi hragkou. Musi byt

obsluhovan s opatrnosti a zdravym rozumem a vyzaduje zakladni mechanickeé

dovednosti. Nedodrzeni bezpeéného a zodpovédného provozu tohoto produktu

muze zpUsobit zranéni nebo poskozeni produktu nebo jiného majetku. Tento

produkt neni ur€en k pouziti détmi bez pfimého dohledu dospélé osoby.

Nepokousejte se o rozmontovani, pouziti s neslucitelnymi komponenty nebo
modifikaci produktu jakymkoli zpiisobem bez souhlasu spole¢nosti ZHEJIANG
RCGF MODEL CO., LTD.

POZOR: Tento produkt se béhem provozu muze stat extrémné horkym a zpusobit
popaleniny.

Doporuceni pro vék: Nevhodné pro déti mladsi 14 let. Toto neni hra¢ka.
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Tipy a varovani tykajici se bezpecnosti

DULEZITE BEZPECNOSTNIi INFORMACE PRO POUZITi MOTORU STINGER

VAROVANI: Tento motor miiZe zpUsobit vaZznou Ujmu vam nebo jinym osobam,
pokud bude nespravné pouzivan, nebo pokud nebudou dodrzeny
bezpecCnostni opatieni a pokyny. Nejsme zodpovédni za zadnou
ztratu, zranéni nebo poskozeni vzniklé pouzivanim nasich vyrobku.

e Tento motor neni hrackou. Pfi provozu dejte prednost své bezpecnosti a
bezpec€nosti ostatnich. Spoleénost Zhejiang RCGF Model Co., Ltd. a ostatni
prodejci nejsou zodpovédni za zadné bezpec€nostni problémy ani nehody
spojené s timto motorem.

e Provozujte motor v dobfe vétraném prostoru.

e Pred spusténim motoru se ujistéte, ze vSechny komponenty, vCetné vrtule a
motoroveho drzaku, jsou pevné a bezpecné upevnény. Silné doporucujeme
pouziti kvalitniho tésniciho prostfedku na Srouby béhem instalace motoru.

e Béhem zajizdéni motoru se doporucuje, aby byl motor instalovan na letadle nebo
testovacim stojanu s vhodnym tlumivym prvkem. Jinak existuje
pravdépodobnost, Ze vibrace se vrati zpét k motoru a mize dojit k vaznym
posSkozenim béhem obdobi zajizdéni.

e Pro vasi bezpecnost a bezpecnost ostatnich se nestavte pred nebo do linie s
vrtuli, kdyz je motor v provozu. Udrzujte divaky mimo bézici motor, zejména
malé déti.

e Vzdy pouzivejte vyvazeny spinner a vyvazenou vrtuli. Spatna kombinace
spinneru a vrtule zplUsobi vysokou uroven vibraci a muze zplsobit prasknuti
hfidele vrtule. Vzdy pouzivejte lehky spinner na svém motoru. Lehké spinnery
jsou povazovany za ty s tloustkou kuzele 1 mm nebo méné. Tézké spinnery by
mohly zpusobit prasknuti hfidele vrtule. Pevné utahnéte spinner a vrtuli na
motoru, aby nedoslo k jejich spadnuti béhem provozu.

e Nikdy nepouZivejte vrtuli, ktera utrpéla naraz. | kdyz se zvenku maze zdat v
poradku, uvnitf muze byt praskla a mize se béhem provozu rozpadnout.
Nepouzivejte poskozenou, prasklou nebo rozdélenou vrtuli.

e Udrzujte cizi predméty mimo dosah vrtule. Ujistéte se, Ze se nic nedostane do
blizkosti k vrtuli.

e Motor nikdy nespoustéjte na volné Stérkové nebo pisecné plose.
e NepokouSejte se zastavit motor tim, Ze hodite néco do cesty vrtule.

o Ujistéte se, Ze palivova trubka je pevné upevnéna k motoru a k nadrzce na
palivo, aby se béhem letu neuvolnila.

e Nepouzivejte kfemikovou palivovou trubici, protoze palivo, by ji mohlo rozpustit.
Pouzivejte benzinem schvalenou palivovou trubici z vinylu nebo neoprenové
pryze.

e \Zdy zajistéte, Ze palivova trubice je daleko od valce. Teplota motoru muze
poskodit palivovou trubici.

e Nikdy se nedotykejte motoru ihned po jeho provozu. Motor bude horky.
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Pfed pfepravou modelu vyjméte veskerée palivo z palivové nadrze a palivovych
trubek.

Vzdy pouzivejte kvalitni olej uréeny pro 2-taktni (2-dobové) motory. B&€hem
obdobi zajizdéni je dobrym napadem pouzit olej na bazi petroleje pro 2-taktni
motory, jako je Lawn Boy All Season - Ashless, Generation I, Olej by mél byt
pouzivan pfi prvnich 11-19 litrech, které motor spusti. Pro optimalni vykon a
delSi Zivotnost motoru se doporucuje pouzivat kvalitni synteticky olej pro 2-taktni
motory. Syntetické oleje zanechavaji méné spalovacich vedlejSich jevu nez
prirodni olej, coz mize zanaset motor a vyfukové otvory, coz ma za nasledek
snizeny vykon. Syntetické oleje také snizuji tfeni a poskytuji vice tekutosti pfi
nizkych teplotach.

Nenainstalujte svlj servomotor plynu nebo vypina¢ plynu dovnitf motorového
prostoru. To by mohlo zpusobit ruSeni signalu radiového ovladani. VSechna
elektronicka zarfizeni radia instalujte, co nejdal od motoru.

TyCe pro plyn a klapku by mély byt nekovove.

Pokud motor nebude pouzivan déle nez mésic, vyjméte palivovou nadrz a
vyCistéte palivo z uvnitf karburatoru. Udélejte to tak, ze motor spustite na
volnobéh, dokud nepfestane bézet kvuli vyCerpani paliva. UdrZzovani benzinu
uvnitf karburatoru po delSi dobu poskodi membranovy ventil a zaneseni

Vg viivs

pouzivané u zazehovych motort, udrzujte palivo €istym pouzitim palivového
filtru. Pouzijte filtr urCeny k pouziti s benzinovymi motory. Kovové filtry urcené
pro zazehové motory jsou pfili§ hrubé a neprofiltruji jemné Castice.

VZzdy filtrujte palivo pomoci vhodného filtru, neZ ho nalijete do nadrze letadla.
Benzin je extrémné hoflavy. Drzte ho daleko od otevieného plamene.

U motoru ani u nadrze na palivo nic nezapalujte.

Tento motor byl navrzen pro pouziti v modelovém letadle. NepokouSejte se ho
pouzit pro jakykoliv jiny ucel.

Vzdy nainstalujte vypinac pro zablokovani zapalovani na pouzivaném letadle.

Pozor: Provoz motoru s chudym smési plynu zpUsobi prehfati motoru a vypaleni
elektrody zapalovaci svicky. Dbejte na spravné nastaveni vysokorychlostni jehly.
Provoz motoru se spravnou smési plynu zpusobi, ze zapalovaci svicky budou v
misté zapaleni zbarveny zluté.

Pro optimalni vykon pouzivejte Cerstvy nebo nedavno zakoupeny benzin s
oktanovym Cislem 93 (87 oktanovy benzin postaci) s pomérem 30:1 benzin/olej.
Vzdy létejte v souladu s bezpeénostnimi pravidly a doporu€enimi pfedpisy. Pred
pouzitim motoru si prec¢téte a porozumeéjte veSkerym bezpe&nostnim materialim

Modelové motory produkuji znaéné mnozstvi vykonu, coz mize vést k
nebezpecnym situacim, pokud nejsou spravné pouzivany. Vzdy pouZzivejte zdravy
rozum a dodrzujte vSechna bezpec€nostni opatfeni pfi provozu, manipulaci nebo
provadéni jakéhokoli postupu tykajiciho se vaSeho motoru. Nedodrzeni
bezpecnostnich opatfeni mlize vést k vaznym zranénim a poSkozeni majetku.
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Smés BENZINU/ OLEJE
3,78 litru benzinu / 2-taktni olej 125,68 m = pomér 30:1

Nadmérny provoz motoru na volnobézné otacky muize zpUsobit vazné
znecCisténou zapalovaci svicku.

UdrZujte povrch motoru Cisty, aby byl zajistén spravny odvod tepla. Ujistéte se,
Ze kolem valcové hlavy je dostatecné chlazeni/ventilace s dostateCnym
odvétranim.

Abyste zabranili trvalému posSkozeni elektronického systému zapalovani, nikdy

netocte vrtuli na svém motoru Stinger se zapnutym elektronickym systémem
zapalovani.

Pokyny pro instalaci motoru

Pfed zahajenim instalace je dobré si naplanovat umisténi rGznych soucasti motoru.
Mnoho nasledujicich krokGh mize byt dokonceno v jiném pofadi, nez je uvedeno.

1.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny Srouby a matice pevné utazeny. Peclivé
zkontrolujte, zda nejsou prasklé, zlomené nebo chybéjici Casti. Pred
pokraCovanim utahnéte nebo nahradte poSkozené nebo chybégjici Casti.

. Nainstalujte kryt silikonového kabelu na vedeni na motoru (odfiznéte nadbytecny

kryt silikonového kabelu) a pfipojte vedeni k vedeni pick-up z elektronického
modulu zapalovani. Pfipojeni zabezpecte pfilozenym klipem pro zajisténi tfi
pinoveho konektoru.

. Pripojte vedeni vypinani k Cervenému konektoru z fidiciho modulu zapalovani

pomoci vedeni z vypinace nebo s pfiloZzenym tfi pinovym konektorem s ocasem.
K pfipojeni pouzijte jeden z pfilozenych tfi pinovych klipu pro zajisténi pfipojeni.

. Pripojte baterii modulu zapalovani k vypinaci. Pro tuto praci dobfe poslouzi

jakakoliv baterie s kapacitou 6-14V a vice. Pouzijte teplou smrstovaci trubku k
zajisténi tohoto pfipojeni.

. Nainstalujte vypinaC pro zablokovani zapalovani a zasuvku na letadle tak, aby

byl snadno pfistupny z vnéjsku letadla.

. Nainstalujte fidici modul zapalovani bezpecné v predni Casti letadla. DoporucCuje

se umistit tenky kus pénové gumy mezi modulem a montazni plochou a modul
udrzovat na misté pomoci suchého zipu.

. V8echna pfipojeni zajistte smrstovaci trubkou.

Nainstalujte silikonovy kryt zapalovaciho dratu pres zapalovaci drat.

. Nainstalujte zapalovaci svicku do hlavy motoru.



Instalace motoru Stinger do vaseho letadla:

Pokud pouzivate montazni drzaky, ujistéte se, Ze jsou instalovany s uzavienym
koncem smérem k ohnisti a otevienym koncem smérem k motoru.

Pokud pouzivate montazni podlozky, ujistéte se, Ze fezy jsou pfipevnény k motoru.

Pokud potrebujete dalSi montazni vysku, umistéte ji mezi montazni hardware
(drzaky/podlozky). Ujistéte se, ze vSechny mezery jsou rovné a maji stejnou velikost
a povrchovou rovinu, abyste nevyvolali zadnou oto¢nou silu do montazniho
hardware nebo nezpulsobili poskozeni motoru nebo selhani montazniho hardware.
Mezery by nikdy nemély byt mezi montaznim hardwarem a motorem. V kazdém
pripadé musi byt povrch trupu naprosto rovny, jinak muze dojit k vyvinuti
poSkozujicich sil na motor nebo montazni hardware, coz muze zpusobit selhani.
Zkontrolujte, zda ma karburator dostateCnou vysku (alespor 2,5 cm) pro spravny
privod vzduchu. Pokud ne, provedte pfislusné upravy. Ujistéte se, Zze nadrz a
palivové linky vaseho letadla jsou urCeny pro pouZiti benzinu, Ze je nadrz radné
odvétravana a Ze se koncova €ast na palivoveé lince miZze volné pohybovat ve viech
smérech a nezaseknout se. Doporucujeme pouziti filtr mezi dodavkou benzinu a
palivovou nadrzi letadla. Pokud pouzivate palivovy filtr mezi nadrzi letadla a
karburatorem, ujistéte se, Ze ma dostateCnou velikost pro zajisténi neruseného
prutoku paliva do karburatoru a motor mize spravné fungovat.

Nainstalujte palivovou nadrz do trupu. Pouzivejte pouze benzinové palivové linky a
benzinové bezpecné zatky. Jedna linka by méla vést ke karburatoru a druha by
méla slouZit jako odvétravaci linka (odvétravaci linka je jednoduse oteviena palivova
linka z nadrze, ktera vystupuje z motorového prostoru nebo trupu; vétsina
odvétravacich linek vystupuje dole pod trupem). Nadrz mizZete naplnit pomoci linky
vedouci ke karburatoru, pokud mate k ni pfistup, nebo pokud nainstalujte tfeti linku,
ktera bude slouzit jako linka pro plnéni. Treti linka je nejCistSi a nejjednodussi
zpusob, jak pfidat a doplnit palivo. Alternativni uspofadani pro plnéni je 2-linkovy
systém s T-spojkou schvalenou pro pouziti s benzinem. Ujistéte se, ze pouZijete
zatku pro plnéni s 2 nebo 3 linkami. Je dobry napad pfidat prodlouzeni k
odvétravaci lince, které sméfuje nahoru a dozadu k nadrzi. To pomaha zabranit
uniku paliva z nadrze, kdyz je model naklonén dold.



2-LINKOVA KONFIGURACE Karburator

Privod vedeni
k T-tvarovce

e \

Palivova nadrz Spojovaci vedeni
mezi T-tvarovkou

a karburatorem,
zajistéte co nejkratsi
vedeni

Koncova ¢ast

Plnici uzavér
nebo zatka

Plnici ryska paliva

Vypoustéci/ odvzdusnovaci potrubi
pro uvolnéni tlaku. Vedeni k horni
predni Casti vnitfku palivové nadrze,

Tato trubka musi byt prodlouzena
tak, aby vystupovala zespodu

aby se zabréanilo nasavani letadla.
3-LINKOVA KONFIGURACE
Palivova nadrs Vypouété(v;i/'odvzduér"lova,ci potrupi
\ (( § pro uvolnéni tlaku. Vedeni k horni
\ predni Casti vnitfku palivové nadrze,
\ H L ] aby se zabréanilo nasavani

Koncova c¢ast
o

1 Karburator

Privodni trubka do karburatoru

Plnici trubka - Tato trubka musi byt prodlouzena

tak, aby vystupovala zespodu

Zatka letadla.

Ujistéte se, ze otvory v mfizce na vasem letadle poskytuji dostate¢ny proud vzduchu
pro spravné chlazeni. Idealné by mély byt vSechny chladice valcl vystaveny pfimo
nebranicimu proudu chlazeného vzduchu a mélo by byt tfikrat vice plochy pro
vydech vzduchu nez pro vstup vzduchu. Mnoho letadel ma otvory v mfizce, které ve
skutecCnosti brani spravnému vzhledu piné velikosti letadel, podle kterych jsou vzory
vytvofeny. Spolu s vySe popsanymi otvory mize blokovani méfitkového otvoru
CasteCné nebo zcela vyrazné napomoci chlazeni valcovych Zebrovani.

Existuje mnoho typu palivovych zafizeni (palivové tecky, pinici ventily atd.), Které
muZzete pouzit.
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NasSe zkuSenosti ukazaly, ze Casto je nejjednodussi ta nejlepSi moznost. Bez ohledu
na to, které zafizeni se rozhodnete pouzit, budte velmi opatrni pfed uniky vzduchu,
protoze mohou byt nepfiznivé pro spravny provoz vaseho motoru.

Poznamka: Vzdy pouzivejte Loctite na montazni hardwaru motoru a ujistéte se, Ze
vaSe modelové kryty a motorové skfifky jsou dostateCné zpevnény (zatluCeny
namocené do tenkého CA atd.).

Zabéh motoru

Zabéh motoru by mél byt proveden s béznym benzinem s oktanovym Cislem 90
smiSenym s vysokokvalitnim dvoutaktnim olejem na bazi 2 cyklu v poméru 30:1.
Motor by mél byt spustén na trupu s pfipojenymi kfidly, na zemi po dobu alespori 20
minut pfi 2500 ot./min. Otaceni motoru na zemi, by mél byt provadén s o néco
mensim vrtulikem a s odstranénou mfiZzkou, aby se podpofilo lepSi chlazeni.
Doporucuje se spustit motor na zkuSebnim stojanu, protoze neumoziuji spravnou
disipaci vibraCni energie.

Bé&hem procesu zabéhu, muze byt nutné upravit karburator a motor provozovat pfi
lehkém zatizeni a riznych rychlostech dostateéné dlouho, aby olej/benzin prosel
jim.

Po prubéhu nékolika galonu paliva muzete zménit palivo na kvalitni pIné synteticky
olej na dvoutaktni motory smichany v poméru 40:1. Méjte na paméti, ze pfri
pfechodu na synteticky olej pro dvoutaktni motory je pravdépodobné, ze bude nutné
upravit smés karburatoru a otacky volnobéhu.

Doporucujeme vysokokvalitni plné synteticky olej pro dvoutaktni motory, jako je
Motul 800 2T 100% synteticky zavodni motorovy olej, Red Line zavodni motorovy
olej pro dvoutaktni motory, STIHL Ultra High Performance 2 Cycle pIné synteticky
motorovy olej atd. Nikdy nepouzivejte olej pro dvoutaktni motory lodnich motoru.
(Spatny mazaci olej mlze zpusobit poSkozeni motoru).

Poznamka: Ujistéte se, Ze v palivovém potrubi a nadrzce neni vzduch,v opacném
pfipadé muize dojit k nestabilnimu chodu motoru.

Nastaveni karburatoru

- N ; »
!

Ovladani Ovladani Nastaveni jehly pro
sytice #1 sytice #2 nizké otacky



1. Ovladani Skrtici klapky (Skrtici klapka by méla byt pouzita, kdyz je motor
studeny).

2. Skrtici klapka
3. Sroub nastaveni volnob&znych otaéek (nastaveni otacek pfi volnob&hu)

Obvykle nedoporuCujeme upravovat Sroub pro nastaveni volnobéhu, protoze je
nastaveny na vychozi hodnoty. Z bezpe¢nostnich divodu doporu€ujeme, abyste
neprovadéli upravy Sroubu pro nastaveni volnobéhu.

4. (L) Nastavitelna jehla pro nizké otacky (nastavuje smés paliva a vzduchu pfi
nizkych otackach)
OtoCenim jehly pro nizké otacky ve sméru hodinovych ruci¢ek zchudne smés
paliva a vzduchu pfi nizkych otackach. OtoCenim jehly pro nizké otacky proti
sméru hodinovych ruciCek obohati smés paliva a vzduchu pfi nizkych otackach.

5. (H) Nastavitelna jehla pro vysoké otacky (nastavuje smés paliva a vzduchu pfi
vysokych otackach)
OtocCenim jehly pro vysoké otacky ve sméru hodinovych ruciCek zchudne smés
paliva a vzduchu pfi vysokych otackach.
OtoCenim jehly pro vysoké otacky proti sméru hodinovych rucicek obohati smés
paliva a vzduchu pfi vysokych otackach.

Kazdy motor byl upraven na primérna nastaveni smési, ktera obvykle umozni
motoru start a béh na vétSiné mist.

Nicméné, protoze nadmorska vyska a barometrické tlaky se liSi podle mista a
dokonce i podle dne, je velmi pravdépodobné, Ze bude tfeba upravit nastaveni
smési karburatoru, aby se dosahlo optimalniho vykonu.

POZNAMKA: Nikdy neprovadgjte upravy karburatoru, kdyZ je motor v provozu. Vzdy
pouzivejte otaCkomér k tomu, aby vam pomohl s Upravami
karburéatoru.

Nemazte pruzinu karburatoru (2), protoze pruzina pomaha udrzovat Skrtici klapku ve
spravném postaveni. Pouze uvolnéte konce pruziny tak, aby jiz nedrzela Skrtici
klapku uzavrenou.

Nastaveni smesi karburatoru zacCina s obvodem pro nizké otacky. Nizké otacky by
mély byt nastaveny tak, aby pfechod od volnobéhu na plny plyn byl plynuly, i kdyz je
plyn stisknut na plny plyn. To pravdépodobné povede k trochu bohatSi smési pfi
volnobéhu, ale lepsSi je to nez hruby prfechod. Pokud motor zhasne, kdyz se plyn
zvySi, smeés je pravdépodobné pfilis chuda. Pokud motor zakolisa, kdyz se plyn
zvysSi, smes je pravdépodobné pfilis bohata. Protoze smés pro nizké otacky ma
néjaky vliv na smés pro vysoké otacky, vzdy upravte vysoké otacky po upraveni
nizkych otacek (pro kazdy motor zkontrolujte vychozi nebo tovarni nastaveni
karburéatoru v elektronickém manualu na webu rcgfservice.com).

Smés pro vysoké otacky je spravné nastavena, kdyZz motor mize dosahnout
maximalnich otacek ve vzduchu, coz je obvykle trochu bohatSi nez na zemi.
VSeobecné pravidlo, je zvySit maximalni otacky na zemi o zhruba 200 otacek za
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minutu. Pokud se motor zpomali nebo zhasne pfi plném plynu, smés pro vysoké
otacky je pravdépodobné pfili§ chuda a méli byste ji co nejdfive upravit, nebo muze
dojit k poskozeni.

POZNAMKA: Budte opatrni, abyste neotodili Srouby az pfili§ daleko, nebo by mohlo
dojit k poskozeni Sroubu a/nebo téla karburatoru. Také nedoporucujeme michat az
priliS bohaté smeési. Mazani benzinového motoru pochazi z koncentrace oleje v
benzinu, ne z bohaté smési paliva a vzduchu. Pokud chcete vice mazani, muzete
upravit pomér oleje. P¥iliS bohata smés pouze povede ke Spathému vykonu motoru
a zakoureni svi¢ky a spalovaci komory.

Nastaveni jehly

OtocCenim jehly ve sméru hodinovych rucicek ZCHUDNE smeés paliva. OtoCenim
jehly proti sméru hodinovych rucicek ZBOHATI smés paliva. Obecné tovarni
nastaveni jehly karburatoru jsou nasledujici:

Motor Nizka jehla Vysoka jehla
10cc SE 1.6 Kruhu 1.5 Kruhu
10cc RE 1.6 Kruhu 1.5 Kruhu
15cc SE 1.5 Kruhu 1.6 Kruhu
15cc RE 1.5 Kruhu 1.5 Kruhu
20cc SE 1.5 Kruhu 1.5 Kruhu
20cc RE 1.5 Kruhu 1.5 Kruhu
35cc SE 1.4 Kruhu 1.5 Kruhu
35cc RE 1.4 Kruhu 1.5 Kruhu

20cc dvojcinny 1.6 Kruhu 1.5 Kruhu
30cc dvojcinny 1.4 Kruhu 1.75 Kruhu
40cc dvojcinny 1.7 Kruhu 1.75 Kruhu
70cc dvojcinny 1.2 Kruhu 2.2 Kruhu
125cc dvojCinny 2 Kruhy 1.5 Kruhu

Nastaveni jehel se bude liSit podle riznych podminek, jako je nadmorska vyska,
atmosféricky tlak, teplota, vihkost a dalSi faktory. Takze muzete jehly trochu upravit
podle své konkrétni situace.

Pozor: Nastavovaci jehly nesmi byt pfilis pevné stahovany, protoze to muze
zpusobit poSkozeni. Pokud jsou jehly poSkozeny, nebude mozné provadét
Upravy na karburatoru a bude nutné zakoupit novy.
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Potize s nastavenim karburatoru

Reseni:

Nizkotlaka jehla "L" je pfiliS chuda.
Otevrete ji o zhruba 1/8 otacky a
zkuste to znovu.

Problém:

Pokud motor vaha, kdyz je rychle zrychlen,
nebo se otacky zvysuji v klidu, nebo motor
zastavi, kdyZ se plynova packa pfesune z
vysokych otacek na nizké otacky.

Reseni:

Ventil nizkych otacek "L" je pfilis
bohaty. Zavrete jej o 1/8 otacky a
zkuste to znovu.

Problém:
Pokud zpuUsobi, Zze volnobéh neni stabilni.

Problém: Reseni:

Pokud motor zastavi pfi plnych otackach.
Nebo motor vaha pfi rychlém zrychleni.
Nebo motor nedosahne pinych otacek pfi

Vysokotlaky jehlovy ventil "H" je
prilis chudy. Otevrete jej o 1/8
otacky a zkuste to znovu.

plném plynu.

Reseni:

Vysokotlaky jehlovy ventil "H" je
pFilis bohaty. Zavrete jej o 1/8
otacky a zkuste to znovu.

Problém:

Pokud vas motor nedosahne pinych otacek.
Nebo na vasi sviCce pravidelné vznikaji
uhlikové nanosy.

Pokud se hadice na palivo nedokaze pevné pfipojit ke karburatoru, pouzijte zelezny
drat na pevné spojeni.

Spousténi motoru

Nové karburatory, které pouzivame, vyzaduiji, abyste karburator "zvIhcili", nez se
pokusite jej spustit. Pfi spousténi motoru poprvé a béhem zakladniho provozu se
doporucuje spoustét motor bez krytu. Také z bezpeénostnich divodi neménte

karburator, kdyZ motor bézi. Existuji dva doporu¢ené zpUusoby, jak spustit motor:

A. Ruéni spousténi

Poznamka: PFi ruénim spousténi motoru pouzijte tlustou rukavici nebo silnou

startovaci ty€ na ochranu ruky.

1. Vrtule by méla byt instalovana na pohonu pod uhlem jednoho hodinového
ukazatele a na zaCatku kompresniho zdvihu, aby bylo pohodIné ji projit
kompresi.

2. Poproste nékoho o pomoc, kdo vam pomuze drzet letadlo, zatimco startujete
motor.

3. Nové typy karburatort se mohou trochu liSit, kdyz se pokousite poprvé startovat
novy motor. Budete potfebovat, aby karburator poprvé nasal palivo. Abychom to
provedli, pfepnéte zapalovani do "VYPNUTOQ", zavrete klapku na karburatoru a
oteviete plynovy plyn mirné od polohy volnobéhu. Zablokujte otvor
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4.

(o}

B.

V klapce svym prstem. To zpUsobi, Zze podtlak klikové skfiné nasaje palivo
z plynové nadrze..

Otocte vrtuli proti sméru hodinovych rucicek nékolikrat rychle, dokud neni vas
prst trochu vihky od paliva. Nyni pfepnéte prfepinaC zapalovani na "ZAPNUTO".
Otocte vrtuli nékolikrat rychle proti sméru hodinovych rucic¢ek, dokud neuslySite
zvuk praskani motoru. To naznaduje, ze motor zapalil.

Premistéte klapku do oteviené polohy.

Nastavte plyn na vysoky volnobé&h. Nastavte vrtuli tak, aby byla na zaCatku
kompresniho zdvihu.

Rychle otodte vrtuli kompresi. Pokud je to provedeno spravné, motor se spusti
po nékolika rychlych oto€eni vrtule.

Po spusténi nechte motor bézet 30 az 45 sekund. Pomalu otevirejte a zavirejte
plynovy plyn, dokud motor nebude hladce bézet na volnobéhu a na plny plyn.
Takeé zrychleni by mélo byt plynulé. Pokud zrychleni neni plynulé, mohou byt
nutné Gpravy na karburatoru.

Pokud vas motor neza¢ne, opakujte kroky 2-8. je nutné provést upravy
karburatoru.

Elektricky startér

Pro spusténi motora Stinger se doporucuje pouZzivat elektricky startér
0 napéti 12-24 V.

1.
2.

3.

Ujistéte se, ze pouzivate kvalitni lehky hlinikovy otacivy kuzel.

Poproste nékoho o pomoc, kdo vam pomuze drzet letadlo, zatimco startujete
motor.

Pfepnéte zapalovani na ZAPNUTO, zaviete klapku karburatoru a mirné oteviete

plynovy plyn z pozice volnobéehu.
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4. Pouzijte svUj elektricky startér k tomu, abyste motor spustili do nékolik sekund,
dokud neuslySite zvuk praskani. To naznacuje, Ze motor zapalil.

5. Pfemistéte klapku k oteviené poloze.

6. Nastavte plyn na vysoky volnobéh a pouzijte svij elektricky startér k pretoceni
motoru, dokud se nespusti.

7. Po spusténi nechte motor bézet 30 az 45 sekund. Pomalu otevirejte a zavirejte
plynovy plyn, dokud motor nebude hladce bézet na volnobéhu a na plny plyn.
Také zrychleni by mélo byt plynulé. Pokud zrychleni neni plynulé, mohou byt
nutné Upravy na karburatoru.

8. Pokud vas motor nezaCne, opakujte kroky 2-7.

Udrzba motoru:

Palivové trubky v celém palivovém systému by mély byt pravidelné vyménovany a
nikdy by nemély dovolit, aby do systému pronikal vzduch. Pokud vase palivova
trubka ztvrdne, zmékci se nebo zméni barvu, je dobra Sance, Ze ji je tfeba vyménit.
Méjte na paméti, ze trubky uvnitf vasi nadrze se opotifebovavaji rychleji nez kdekoli
jinde v systému.

Exteriér motoru by mél byt udrZzovan Cisty a pravidelné kontrolovan. Schované Casti
uvnitf krytu jako matice a Srouby, by méli byt ¢astéji kontrolovany. Motor by mél byt
udrzovan Cisty a bez nahromadéni necistot.

Palivovy filtr v karburatoru by mél byt pravidelné Cistén také. Opatrné odeberte kryt
Cerpadla (na vstupni strané karburatoru), tésnéni a membranu Cerpadla. Filtr bude
viditelny a po opatrném odstranéni jej Ize vycistit. Pokud se zda, Ze karburator
potfebuje Casté upravy smési nebo se chova, jako by trpél nedostateCnym pfisunem
paliva, Spinavy filtr je pravdépodobnym kandidatem na pficinu. Karburator by mél
byt vyCiStén nebo renovovan s kazdou letni sezénou nebo po dlouhém obdobi
skladovani.

Zapalovaci svi¢ka by méla byt pravidelné kontrolovana, vycCisténa a spravné
nastavena mezera, a pokud je zanesena nebo opotfebovana, méla by byt
vymeénéna. Nova svitka s kazdou novou sezoénou je spravnym krokem udrzby.

Prosim, pravidelné Cistéte palivovy filtr v karburatoru. NedodrzZeni tohoto kroku
muze vést k nespravné kalibraci nastaveni jehly. K provedeni tohoto ukonu je nutné
odstranit Sroub s kiizovym otvorem, ktery upevnuje kryt palivového filtru karburatoru
a tésnéni palivového filtru karburatoru. K €isténi okolo filtru pouzijte pouze Cisti¢
karburéatoru.
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Zapalovaci systém

/
C — Signalni kabel Prepina¢ neni
soucasti baléni

A — Pripojeni napajeni (baterii)

\— — —
W,
=]

Kabel k zapalovani (k
zapalovaci sviéce)

N e

Kabel snimace (ke
snimaci na motoru) ———

fipojeni napajeni (baterii)
fipojeni otackoméru

AP
B:P
C: Signalni linka

Pripojte baterii (Cerveny drat +, Cerny drat -)

1. Specifikace
(1) UPOZORNENI: Nage CDI zapalovani bylo navrzeno pro pouziti v
modelovych letadlech a nikdy by nemélo byt pouzito v lidském vozidle!

2. Vybér napajeciho zdroje
(1) Nase CDI zapalovani je hodnoceno od 6 do 14 voltd.
Poznamka: Prosim, pfipojte baterii spravné. Nespravné pfipojeni zapalovani
zpusobi jeho zniceni, které nebude pokryto zarukou.
+: Cerveny drat -: Cerny drat
3. Instalace
(1) Spiralové baleni
PouZzijte dodavané spiralové baleni k ochrané dratu pfed teplem a otérem.
Obalte drat svicky, kabely Hall Sensor a baterie.
(2) Montaz
Pokud je to mozné, upevnéte zapalovani na motorové skfifice. Tim snizite
ucinky vibraci motoru na obvody. Na upevnéni mlzete pouzit montazni
zavésné zavésy na zapalovani, ale doporu€ujeme pouziti suchych zipu k
upevnéni. Neinstalujte zapalovani v trupu. Udrzujte zapalovani co nejdal od
vaseho pfijimace a nikdy nepouzivejte stejny napajeci zdroj pro zapalovani a

prijimac spole¢né.
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(3) Pripojeni baterie
Nase CDI zapalovani vyuziva konektory ve stylu Futaba a dodava se s
dalSim kabelem, ktery Ize pfidat ke spinaci zapalovani, pokud je to nutné.
Ujistéte se, ze dodrzujete barevné kodovani.
Poznamka: V zapalovacim systému nejsou zadné servisovatelné Casti. Otevieni
systému zru$i zaruku motoru.

4. Problémy se zapalovanim
(1) Baterie
Zkontrolujte napéti na baterii a ujistéte se, Ze je zdrava a pIné nabita. Ujistéte
se, Ze napéti na zapalovani nepfekracCuje 14 V.

(2) Pripojeni
Zkontrolujte, ze vSechna pfipojeni od baterie pres spina€ az po zapalovani
jsou spravna. Na spinaci pouzijte voltmetr k ovéfeni, Ze zapalovani dostava
energii a Ze je zachovana polarita.

(3) Hallav efektovy senzor
Ujistéte se, Ze orientace hall sensoru souhlasi s orientaci magnetu vaseho
naboje.
5. Nastaveni ¢asu zapalovani
Cas zapalovani je pfednastaven na 28-30° pfed hornim mrtvym bodem (TDC).
Cas zapalovani Ize posunout dopfedu nebo dozadu uvolné&nim $roubl s
kfizovymi hlavami na senzoru zapalovani a posunutim senzoru uplné dozadu
(32° zpozdéni zapalovani) nebo dopfedu (26° zpozdéni zapalovani). Po
nastaveni Casu zapalovani znovu utahnéte Srouby s kfizovymi hlavami. NejlepSi
je pfipojit senzor se Srouby uprostfed drazky jako vychozi bod.
Posunuti ¢asu zapalovani dopfedu zpusobuje, ze spalovani nastava dfive, coz
ma za nasledek vys$si vykon motoru. AvSak posunuti ¢asu zapalovani zpusobuje
také vy$Si teploty motoru a muze zpusobit pfed€asné opotiebeni vnitinich
soucasti motoru.

6. Bezpecénostni opatreni
Nikdy nezapinejte zapalovani, kdyz je svicka v hlavé motoru, kdyz na motoru
pracujete, mohlo by dojit k nekontrolovanému zazehu! Vzdy nosite rukavici pfi
spousténi motoru! Po vypnuti zapalovani si dejte pozor, zapalovani je stale pod
napétim a muze motor zapnout. VZzdy provadéjte kontrolu dosahu vaseho
modelu!
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Reseni probléma s motorem

Pokud se vas motor nespusti po pfedchozich startovacich postupech, zkontrolujte
nasledujici.

Porucha Popis Oprava

Motor nestartuje Nizké napéti Nabijte nebo vyménte baterii
v zapalovani baterii

Poruchy nebo uvolnéné | Vyménte vodice nebo znovu

draty baterie. pripojte/ zkontrolujte pfipojeni
Porucha svicky nebo Vyménite zapalovaci sviCku
jeji nefunkénost. nebo zkontrolujte jiskru

Motor je zaplaveny. Odstrante zatku, odpojte

palivoveé potrubi, otoCte
podpéru pro odstranéni paliva

Motor nastartuje, Palivo nedosahuje do Zkontrolujte:

poté se otacky motoru. a) palivo v nadrzi

zvysuji, dokud se b) palivové potrubi je
motor neprestane prefiznuté, ucpané,
otacCet zalomené nebo zda je v

palivovém potrubi vzduch
c) ucpany karburétor
d) zda neni palivova nadrz
priliS daleko od motoru

Toto Ize provést tim, Ze odstranite zapalovaci sviCku z valce a pfipojite ji na vnéjsi
stranu klikové skfiné. Méjte asistenta, ktery bude otacet motorem, zatimco budete
kontrolovat jiskru, a ujistéte se, Ze je zapalovaci sviCka pevneé pfipojena k
zapalovacimu vodici.

Varovani: Vysoké napéti ze zapalovani mize zpusobit zranéni, zejména pfi
kontrole jiskry timto zptsobem.

Pokud se motor brzy po zapnuti zastavi, i kdyz byla dodrzena startovaci procedura,
pravdépodobné je nastavena nizka jehla pfili§ chudé. Otocte nizkou jehlu proti
sméru hodinovych rucicek.

Pokud motor nedosahne normalnich otacek pfi plném plynu, vratte vyfukovou
trubku na plvodni nastaveni jehly. Pokud problém pfetrvava, mize to byt
zpUsobeno nizkou baterii, Spatnym nastavenim jehly, primérem vrtule vétSim nez je
doporuceno, nespravnou smési benzinu a oleje, vlivem vyfukového systému na
otacky, nebo Spatnym nastavenim zapalovani.

Pokud motor bézi neklidné nebo silné vibruje: Ujistéte se, Ze je nastaveni nizké
jehly pfilis bohaté. Zkontrolujte vyvazeni vrtule a Spice. Ujistéte se, ze jsou
upevnéné Srouby motoroveho drzaku, zkontrolujte nastaveni zapalovani,

zkontrolujte strukturu motorove skiiné a predni stény na vasem modelu.
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Volitelny digitalni tachometr (neni souc€asti baleni):

Je k dispozici volitelny digitalni tachometr, ktery Ize pfimo pfipojit k zapalovani a
zobrazit otacky motoru. Adaptér na dobijeni Futaba DSC Ize umistit do trupu a
umozni snadné externi pfipojeni digitalniho tachometru.

Mnoho zapalovacich moduli ma dal$i vedeni pro pfipojeni digitalniho tachometru.
Pokud vas zapalovaci modul toto dalSi vedeni nema, digitalni tachometr Ize stale
pouzivat. JednoduSe pouzijte Y-kabel (ktery je soucasti digitalniho tachometru) pro
pfipojeni ke snimacimu vedeni od motoru. Ujistéte se, ze jsou vSechna pfipojeni a
vedeni na modelu dobfe zajistény.

Volba vrtule

Vrtule stejného rozméru vyrobené riznymi vyrobci muze mit odliSné vysledky.
Dokonce i vrtule stejného vyrobce se mohou lisit. Environmentalni faktory, jako je
teplota a atmosféricky tlak, vAha modelu, vyfukovy systém atd., budou mit vliv na
zatizeni vrtule. Vrtule z uhlikovych vlaken obvykle dosahuji vysSich otaCek nez
difevéné vrtule stejného priaméru a sklonu.

Zaruka a servis

VSechny nové motory Stinger maji omezenou zaruku na jeden rok na materialy a
zpracovani v dobé prodeje.

Tato zaruka plati pouze pro motory zakoupené prostrednictvim spoleCnosti
ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD nebo jejich autorizovanych distributora.

Protoze neposkytujeme svétovou zarucni sluzbu pro nase motory. Zarucni sluzba
se muze lidit v riznych oblastech. Kontaktujte prosim mistni servisni stfedisko
motoru Stinger nebo autorizované distributory pro podrobné informace o zaruce.

Pokud ve vasi zemi nejsou autorizovani distributofi ani servisni stfediska,
spolecnost ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD poskytne zaruéni sluzbu (Zaruka
nezahrnuje naklady na dopravu tam a zpét do servisnich stfedisek nebo
autorizovanych distributort pro zaruéni sluzbu).

Autorizovani distributofi motor( Stinger nezaijiStuji bezplatnou servisni sluzbu pro
tyto motory. Pokud spotiebitelé chtéji obdrzet servis od mistniho servisniho
stfediska, budou muset zaplatit za pfimérené naklady na praci v mistnim servisnim
stfedisku.

Zaruka zanikne, pokud je motor rozebran bez vyslovného povoleni od spoleCnosti
ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD nebo od autorizovanych distributort. Produkty
RCGF nebo jeho autorizovani prodejci, dily a servisni centra nepfijmou vracené
zbozi s dobirkou.

Prosim zkontrolujte nase webové stranky na adrese www.rcgfservice.com pro
podrobné informace o distributorech motoru Stinger, servisnich centrech a zarucni
politice.
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Tato zaruka nezahrnuje nasledujici polozky:

Vrtule, zapalovaci svicky, vyfuky.

Poskozeni pfi havarii, v€etné narazu do vrtuli jakéhokoli typu.

Poskozeni zplsobena pouzitim nevhodnych pfisad nebo paliva.

Poskozeni motoru, ktery byl upraven nebo zménén od jeho puvodniho designu.
Poskozeni zplsobena nespravnym zachazenim, provozem nebo udrzbou. To
zahrnuje i poSkozeni zapalovaciho systému zplsobené nadmérnym vstupnim
napetim, posSkozenim vibracemi nebo pouzitim bez zapalovaci svicky nainstalované
a pfipojené k motoru.

Poskozeni, kdyz je motor odesilan do servisnich center motort Stinger nebo jejich
autorizovanych distributoru. Balte opatrné.

Naklady na dopravu tam a zpét do servisnich center motort Stinger nebo jejich
autorizovanych distributort pro zarucni servis.

Poznamka: Neni mozné poslat nahradni dily, dokud neprovedeme kontrolu
podezfelych poloZzek a nebudou povazovany za vadné nasimi
servisnimi centry nebo autorizovanymi distributory.

Postup zadkaznika pro praci v ramci zaruky:
Kdyz je vas motor poSkozen a chcete, aby byl vas problém vyfeSen, motor je stale v
zaruce. Co musite udélat, abyste véci zprostfedkovali a vas motor opravili.

1. Kontaktujte nase servisni centrum. Po zkontaktovani mizeme byt schopni vam
pomoci s vasim problémem, nez motor odeslete zpét k nam. Mizeme vas
problém vyresit nebo vam dokonce poslat nahradni dily, v zavislosti na vasem
pozZadavku.

2. Pokud se zjisti, ze musite motor odeslat do naseho servisniho strediska nebo k
nasim autorizovanym distributordim RCGF, budete muset motor zabalen. Zde je
nékolik véci, které byste méli zvazit:

(A) Vystupuijici polozky, jako jsou vyfuky, zapalovaci svicky a adaptér vrtule, by

mély byt odstranény z motoru a peclivé zabaleny samostatné, pokud jsou
zahrnuty.

(B) Sestavte seznam toho, co je tfeba zkontrolovat nebo opravit. Budte co
nejkonkrétnéjsi.

(C) Vlozte své jméno, adresu, telefonni Cislo a e-mailovou adresu.

(D) Nepouzivejte k baleni motoru polystyrénové hranoly nebo pelety.

(E) Motor obalte bublinkovou folii — pouZijte ty s velkymi bublinami. Obalte motor
zhruba 4 nebo 5krat a pfilepte ho.

(G) Jakmile je zabaleny motor v krabici, vlozte dalSi polozky. DalSi polozky by mély
byt také zabaleny bublinkovou folii.

(H) Az vSechny polozky budou v krabici, pouzijte stlaCeny papir, abyste vyplnili
mezery kolem motoru a krabice.
(I) Vlozte svoji poznamku do krabice a uzavrete krabici.
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Data motoru Stinger
1. Udaje o Sroubu uprostfed stfedu motoru

MOTOROVA POLOZKA Pramér a zavit Sroubu
10cc SE, 10cc RE 1/4-28

15cc SE, 15cc RE, 26c¢c SE, 26¢cc RE M8X1

20cc SE, 20cc RE, 20cc Twin, 30cc Twin M8x1

35cc SE, 35cc RE M5X0.8

40cc Twin, 50cc Twin, 70cc Twin, 125cc Twin M5X0.8

2. Pruvodce pro podpéru motoru:
Stinger 35cc SE, 35cc RE Stinger 40cc Twin, 50cc Twin, 70cc Twin

—0 4852

@10 \¢30
Voditko podpérného vrtaku
3. Foto rozmért motoru Stinger:
Vzor vyfuku
7 N
10cc/15cc/20cc/26¢c 35cc/70cc-Twin

20cc-Twin/30cc-Twin
40cc-Twin/50cc-Twin
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Stinger 10cc SE

100 SE

10cc RE

15¢¢ SE
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Sti

nger 15cc RE

15¢cc RE

Sti

nger 20cc RE

20¢c RE 20 RE

147

5.79 in




Stinger 26¢cc SE

26¢cc SE

26¢c SE

2.62in

54 mm 25 mm_ 50.5 mm
2.13in 0.98 in 1.99 in
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26¢cc RE

169.5 mm
6.67 in

Stinger 35cc SE
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Stinger 35cc RE

35¢c RE
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136 mm
102'mm 5.35in

——i‘l
LU 4.01 in

173 mm
6.81 in

Stinger 30cc Twin

mm 144 mm
5.67 in
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Stinger 40cc Twin

8.15in

Stinger 125cc Twin
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Stinger Montazni vzor motoru
Stinger 10cc SE, Stinger 10cc RE

]
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Unitmm

Stinger 15cc SE, Stinger 15cc RE, Stinger 20cc SE, Stinger 20cc RE

59 —e

®

' ®

Stinger 26c¢cc SE, Stinger 26cc RE
67 -
T

L@ X
Stinger 35cc SE, Stinger 35cc RE
= 70 o
29 X
L@ X

Unit:mm
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Stinger 20cc Twin
| 48 |
| |

é

Stinger 30cc Twin
'g 48 %

Stinger 40cc Twin, Stinger 50cc Twin
60 ~J‘
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&
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Stinger 70cc Twin

VSechny vySe uvedené udaje jsou v jednotkach mm. Pro vice informaci navstivte
nase weboveé stranky na adrese www.rcgfservice.com.
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	MOTORY STINGER
	UŽIVATELSKÝ MANUÁL
	Úvod do motorů Stinger
	Blahopřejeme k zakoupení těchto nových motorů Stinger, které jsou špičkovými motory vyrobenými společností ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD. Nyní vlastníte jeden z nejsilnějších a nejvýkonnějších motorů ve své třídě.
	Naše řada motorů je navržena pro obří modely letadel řízených na dálku. Všechny naše motory byly testovány modeláři po celém světě. Skutečné výsledky formují naše motory. Výkon je vaší odměnou.
	Motory Stinger jsou postaveny na vyšší úrovni kvality a jsou navrženy tak, aby poskytovaly několik let bezproblémového provozu. Abychom vám poskytli co nejlepší motor, kompletně jsme přepracovali vše ve svých motorech Stinger. Používáme robustnější me...
	Je důležité, abyste si přečetli manuál a seznámili se s motorem a jeho provozem. Pokud máte jakékoliv dotazy, obraťte se na nás emailem nebo telefonicky. Jsme tady, abychom vám pomohli s vaším motorem.

	Upozornění
	Všechny pokyny, záruky a další doprovodné dokumenty mohou být podléhány změnám na výhradním rozhodnutí společnosti ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD. Pro aktuální informace navštivte rcgfservice.com a klikněte na záložku podpory pro tento produkt.
	VAROVÁNÍ: Před provozem tohoto produktu si přečtěte celý návod k obsluze, abyste se seznámili s jeho funkcemi. Nesprávný provoz tohoto produktu může způsobit poškození produktu, osobního majetku a vážná zranění.
	Tento produkt je sofistikovaným výrobkem pro zálibu a NENÍ hračkou. Musí být obsluhován s opatrností a zdravým rozumem a vyžaduje základní mechanické dovednosti. Nedodržení bezpečného a zodpovědného provozu tohoto produktu může způsobit zranění nebo p...
	Nepokoušejte se o rozmontování, použití s neslučitelnými komponenty nebo modifikaci produktu jakýmkoli způsobem bez souhlasu společnosti ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD.
	POZOR: Tento produkt se během provozu může stát extrémně horkým a způsobit popáleniny.
	Doporučení pro věk: Nevhodné pro děti mladší 14 let. Toto není hračka.

	Tipy a varování týkající se bezpečnosti
	DŮLEŽITÉ BEZPEČNOSTNÍ INFORMACE PRO POUŽITÍ MOTORŮ STINGER
	VAROVÁNÍ: Tento motor může způsobit vážnou újmu vám nebo jiným osobám, pokud bude nesprávně používán, nebo pokud nebudou dodrženy bezpečnostní opatření a pokyny. Nejsme zodpovědní za žádnou ztrátu, zranění nebo poškození vzniklé používáním našich výro...
	• Tento motor není hračkou. Při provozu dejte přednost své bezpečnosti a bezpečnosti ostatních. Společnost Zhejiang RCGF Model Co., Ltd. a ostatní prodejci nejsou zodpovědní za žádné bezpečnostní problémy ani nehody spojené s tímto motorem.
	• Provozujte motor v dobře větraném prostoru.
	• Před spuštěním motoru se ujistěte, že všechny komponenty, včetně vrtule a motorového držáku, jsou pevně a bezpečně upevněny. Silně doporučujeme použití kvalitního těsnícího prostředku na šrouby během instalace motoru.
	• Během zajíždění motoru se doporučuje, aby byl motor instalován na letadle nebo testovacím stojanu s vhodným tlumivým prvkem. Jinak existuje pravděpodobnost, že vibrace se vrátí zpět k motoru a může dojít k vážným poškozením během období zajíždění.
	• Pro vaši bezpečnost a bezpečnost ostatních se nestavte před nebo do linie s vrtulí, když je motor v provozu. Udržujte diváky mimo běžící motor, zejména malé děti.
	• Vždy používejte vyvážený spinner a vyváženou vrtuli. Špatná kombinace spinneru a vrtule způsobí vysokou úroveň vibrací a může způsobit prasknutí hřídele vrtule. Vždy používejte lehký spinner na svém motoru. Lehké spinnery jsou považovány za ty s tlo...
	• Nikdy nepoužívejte vrtuli, která utrpěla náraz. I když se zvenku může zdát v pořádku, uvnitř může být prasklá a může se během provozu rozpadnout. Nepoužívejte poškozenou, prasklou nebo rozdělenou vrtuli.
	• Udržujte cizí předměty mimo dosah vrtule. Ujistěte se, že se nic nedostane do blízkosti k vrtulí.
	• Motor nikdy nespouštějte na volné štěrkové nebo písečné ploše.
	• Nepokoušejte se zastavit motor tím, že hodíte něco do cesty vrtule.
	• Ujistěte se, že palivová trubka je pevně upevněna k motoru a k nádržce na palivo, aby se během letu neuvolnila.
	• Nepoužívejte křemíkovou palivovou trubici, protože palivo, by ji mohlo rozpustit. Používejte benzínem schválenou palivovou trubici z vinylu nebo neoprenové pryže.
	• Vždy zajistěte, že palivová trubice je daleko od válce. Teplota motoru může poškodit palivovou trubici.
	• Nikdy se nedotýkejte motoru ihned po jeho provozu. Motor bude horký.
	• Před přepravou modelu vyjměte veškeré palivo z palivové nádrže a palivových trubek.
	• Vždy používejte kvalitní olej určený pro 2-taktní (2-dobové) motory. Během období zajíždění je dobrým nápadem použít olej na bázi petroleje pro 2-taktní motory, jako je Lawn Boy All Season - Ashless, Generation II, Olej by měl být používán při první...
	• Nenainstalujte svůj servomotor plynu nebo vypínač plynu dovnitř motorového prostoru. To by mohlo způsobit rušení signálu rádiového ovládání. Všechna elektronická zařízení rádia instalujte, co nejdál od motoru.
	• Tyče pro plyn a klapku by měly být nekovové.
	• Pokud motor nebude používán déle než měsíc, vyjměte palivovou nádrž a vyčistěte palivo z uvnitř karburátoru. Udělejte to tak, že motor spustíte na volnoběh, dokud nepřestane běžet kvůli vyčerpání paliva. Udržování benzínu uvnitř karburátoru po delší...
	• Vždy filtrujte palivo pomocí vhodného filtru, než ho nalijete do nádrže letadla.
	• Benzín je extrémně hořlavý. Držte ho daleko od otevřeného plamene.
	U motoru ani u nádrže na palivo nic nezapalujte.
	• Tento motor byl navržen pro použití v modelovém letadle. Nepokoušejte se ho použít pro jakýkoliv jiný účel.
	• Vždy nainstalujte vypínač pro zablokování zapalování na používaném letadle.
	• Pozor: Provoz motoru s chudým směsí plynu způsobí přehřátí motoru a vypálení elektrody zapalovací svíčky. Dbejte na správné nastavení vysokorychlostní jehly. Provoz motoru se správnou směsí plynu způsobí, že zapalovací svíčky budou v místě zapálení ...
	• Pro optimální výkon používejte čerstvý nebo nedávno zakoupený benzín s oktanovým číslem 93 (87 oktanový benzín postačí) s poměrem 30:1 benzín/olej.

	Směs BENZÍNU/ OLEJE
	3,78 litru benzínu / 2-taktní olej 125,68 m = poměr 30:1
	• Nadměrný provoz motoru na volnoběžné otáčky může způsobit vážně znečištěnou zapalovací svíčku.
	• Udržujte povrch motoru čistý, aby byl zajištěn správný odvod tepla. Ujistěte se, že kolem válcové hlavy je dostatečné chlazení/ventilace s dostatečným odvětráním.
	• Abyste zabránili trvalému poškození elektronického systému zapalování, nikdy netočte vrtuli na svém motoru Stinger se zapnutým elektronickým systémem zapalování.

	Pokyny pro instalaci motoru
	Před zahájením instalace je dobré si naplánovat umístění různých součástí motoru. Mnoho následujících kroků může být dokončeno v jiném pořadí, než je uvedeno.
	1. Zkontrolujte, zda jsou všechny šrouby a matice pevně utaženy. Pečlivě zkontrolujte, zda nejsou prasklé, zlomené nebo chybějící části. Před pokračováním utáhněte nebo nahraďte poškozené nebo chybějící části.
	2. Nainstalujte kryt silikonového kabelu na vedení na motoru (odřízněte nadbytečný kryt silikonového kabelu) a připojte vedení k vedení pick-up z elektronického modulu zapalování. Připojení zabezpečte přiloženým klipem pro zajištění tří pinového konek...
	3. Připojte vedení vypínání k červenému konektoru z řídícího modulu zapalování pomocí vedení z vypínače nebo s přiloženým tří pinovým konektorem s ocasem. K připojení použijte jeden z přiložených tří pinových klipů pro zajištění připojení.
	4. Připojte baterii modulu zapalování k vypínači. Pro tuto práci dobře poslouží jakákoliv baterie s kapacitou 6-14V a více. Použijte teplou smršťovací trubku k zajištění tohoto připojení.
	5. Nainstalujte vypínač pro zablokování zapalování a zásuvku na letadle tak, aby byl snadno přístupný z vnějšku letadla.
	6. Nainstalujte řídící modul zapalování bezpečně v přední části letadla. Doporučuje se umístit tenký kus pěnové gumy mezi modulem a montážní plochou a modul udržovat na místě pomocí suchého zipu.
	7. Všechna připojení zajišťte smršťovací trubkou.
	8. Nainstalujte silikonový kryt zapalovacího drátu přes zapalovací drát.
	9. Nainstalujte zapalovací svíčku do hlavy motoru.

	Instalace motoru Stinger do vašeho letadla:
	Pokud používáte montážní držáky, ujistěte se, že jsou instalovány s uzavřeným koncem směrem k ohništi a otevřeným koncem směrem k motoru.
	Pokud používáte montážní podložky, ujistěte se, že řezy jsou připevněny k motoru.
	Pokud potřebujete další montážní výšku, umístěte ji mezi montážní hardware (držáky/podložky). Ujistěte se, že všechny mezery jsou rovné a mají stejnou velikost a povrchovou rovinu, abyste nevyvolali žádnou otočnou sílu do montážního hardware nebo nezp...
	Zkontrolujte, zda má karburátor dostatečnou výšku (alespoň 2,5 cm) pro správný přívod vzduchu. Pokud ne, proveďte příslušné úpravy. Ujistěte se, že nádrž a palivové linky vašeho letadla jsou určeny pro použití benzínu, že je nádrž řádně odvětrávána a ...
	Nainstalujte palivovou nádrž do trupu. Používejte pouze benzínové palivové linky a benzínové bezpečné zátky. Jedna linka by měla vést ke karburátoru a druhá by měla sloužit jako odvětrávací linka (odvětrávací linka je jednoduše otevřená palivová linka...
	Karburátor
	2-LINKOVÁ KONFIGURACE
	Palivová nádrž
	Přívod vedení  k T-tvarovce
	Spojovací vedení mezi T-tvarovkou  a karburátorem, zajistěte co nejkratší vedení
	Koncová část
	Plnící ryska paliva
	Plnící uzávěr  nebo zátka
	Vypouštěcí/ odvzdušňovací potrubí pro uvolnění tlaku. Vedení k horní přední části vnitřku palivové nádrže, aby se zabránilo nasávání
	Tato trubka musí být prodloužena tak, aby vystupovala zespodu letadla.
	3-LINKOVÁ KONFIGURACE
	Palivová nádrž
	Vypouštěcí/ odvzdušňovací potrubí pro uvolnění tlaku. Vedení k horní přední části vnitřku palivové nádrže, aby se zabránilo nasávání
	Koncová část
	Karburátor
	Přívodní trubka do karburátoru
	Plnící trubka
	Tato trubka musí být prodloužena tak, aby vystupovala zespodu letadla.
	Zátka
	Ujistěte se, že otvory v mřížce na vašem letadle poskytují dostatečný proud vzduchu pro správné chlazení. Ideálně by měly být všechny chladiče válců vystaveny přímo nebránícímu proudu chlazeného vzduchu a mělo by být třikrát více plochy pro výdech vzd...
	Existuje mnoho typů palivových zařízení (palivové tečky, plnicí ventily atd.), Které můžete použít.
	Naše zkušenosti ukázaly, že často je nejjednodušší ta nejlepší možnost. Bez ohledu na to, které zařízení se rozhodnete použít, buďte velmi opatrní před úniky vzduchu, protože mohou být nepříznivé pro správný provoz vašeho motoru.
	Poznámka: Vždy používejte Loctite na montážní hardwaru motoru a ujistěte se, že vaše modelové kryty a motorové skříňky jsou dostatečně zpevněny (zatlučeny namočené do tenkého CA atd.).

	Zaběh motoru
	Záběh motoru by měl být proveden s běžným benzínem s oktanovým číslem 90 smíšeným s vysokokvalitním dvoutaktním olejem na bázi 2 cyklů v poměru 30:1. Motor by měl být spuštěn na trupu s připojenými křídly, na zemi po dobu alespoň 20 minut při 2500 ot....
	Během procesu záběhu, může být nutné upravit karburátor a motor provozovat při lehkém zatížení a různých rychlostech dostatečně dlouho, aby olej/benzín prošel jím.
	Po průběhu několika galonů paliva můžete změnit palivo na kvalitní plně syntetický olej na dvoutaktní motory smíchaný v poměru 40:1. Mějte na paměti, že při přechodu na syntetický olej pro dvoutaktní motory je pravděpodobné, že bude nutné upravit směs...
	Doporučujeme vysokokvalitní plně syntetický olej pro dvoutaktní motory, jako je Motul 800 2T 100% syntetický závodní motorový olej, Red Line závodní motorový olej pro dvoutaktní motory, STIHL Ultra High Performance 2 Cycle plně syntetický motorový ole...
	Poznámka: Ujistěte se, že v palivovém potrubí a nádržce není vzduch,v opačném případě může dojít k nestabilnímu chodu motoru.

	Nastavení karburátoru
	Přívod paliva
	Šroub pro nastavení volnoběžných otáček
	Nastavení jehly pro vysoké otáčky
	Ovládání  sytiče #1
	Ovládání  sytiče #2
	Nastavení jehly pro nízké otáčky
	1. Ovládání škrticí klapky (škrticí klapka by měla být použita, když je motor studený).
	2. Škrticí klapka
	3. Šroub nastavení volnoběžných otáček (nastavení otáček při volnoběhu)
	Obvykle nedoporučujeme upravovat šroub pro nastavení volnoběhu, protože je nastavený na výchozí hodnoty. Z bezpečnostních důvodů doporučujeme, abyste neprováděli úpravy šroubu pro nastavení volnoběhu.
	4. (L) Nastavitelná jehla pro nízké otáčky (nastavuje směs paliva a vzduchu při nízkých otáčkách) Otočením jehly pro nízké otáčky ve směru hodinových ručiček zchudne směs paliva a vzduchu při nízkých otáčkách. Otočením jehly pro nízké otáčky proti smě...
	5. (H) Nastavitelná jehla pro vysoké otáčky (nastavuje směs paliva a vzduchu při vysokých otáčkách) Otočením jehly pro vysoké otáčky ve směru hodinových ručiček zchudne směs paliva a vzduchu při vysokých otáčkách. Otočením jehly pro vysoké otáčky prot...
	Každý motor byl upraven na průměrná nastavení směsi, která obvykle umožní motoru start a běh na většině míst.
	Nicméně, protože nadmořská výška a barometrické tlaky se liší podle místa a dokonce i podle dne, je velmi pravděpodobné, že bude třeba upravit nastavení směsi karburátoru, aby se dosáhlo optimálního výkonu.
	POZNÁMKA: Nikdy neprovádějte úpravy karburátoru, když je motor v provozu. Vždy používejte otáčkoměr k tomu, aby vám pomohl s úpravami karburátoru.
	Nemažte pružinu karburátoru (2), protože pružina pomáhá udržovat škrticí klapku ve správném postavení. Pouze uvolněte konce pružiny tak, aby již nedržela škrticí klapku uzavřenou.
	Nastavení směsi karburátoru začíná s obvodem pro nízké otáčky. Nízké otáčky by měly být nastaveny tak, aby přechod od volnoběhu na plný plyn byl plynulý, i když je plyn stisknut na plný plyn. To pravděpodobně povede k trochu bohatší směsi při volnoběh...
	Směs pro vysoké otáčky je správně nastavena, když motor může dosáhnout maximálních otáček ve vzduchu, což je obvykle trochu bohatší než na zemi. Všeobecné pravidlo, je zvýšit maximální otáčky na zemi o zhruba 200 otáček za minutu. Pokud se motor zpoma...
	POZNÁMKA: Buďte opatrní, abyste neotočili šrouby až příliš daleko, nebo by mohlo dojít k poškození šroubu a/nebo těla karburátoru. Také nedoporučujeme míchat až příliš bohaté směsi. Mazání benzinového motoru pochází z koncentrace oleje v benzinu, ne z...

	Nastavení jehly
	Otočením jehly ve směru hodinových ručiček ZCHUDNE směs paliva. Otočením jehly proti směru hodinových ručiček ZBOHATÍ směs paliva. Obecné tovární nastavení jehly karburátoru jsou následující:
	Nastavení jehel se bude lišit podle různých podmínek, jako je nadmořská výška, atmosférický tlak, teplota, vlhkost a další faktory. Takže můžete jehly trochu upravit podle své konkrétní situace.
	Pozor: Nastavovací jehly nesmí být příliš pevně stahovány, protože to může způsobit poškození. Pokud jsou jehly poškozeny, nebude možné provádět úpravy na karburátoru a bude nutné zakoupit nový.

	Potíže s nastavením karburátoru
	Pokud se hadice na palivo nedokáže pevně připojit ke karburátoru, použijte železný drát na pevné spojení.

	Spouštění motoru
	Nové karburátory, které používáme, vyžadují, abyste karburátor "zvlhčili", než se pokusíte jej spustit. Při spouštění motoru poprvé a během základního provozu se doporučuje spouštět motor bez krytu. Také z bezpečnostních důvodů neměňte karburátor, kdy...
	A. Ruční spouštění
	Poznámka: Při ručním spouštění motoru použijte tlustou rukavici nebo silnou startovací tyč na ochranu ruky.
	1. Vrtule by měla být instalována na pohonu pod úhlem jednoho hodinového ukazatele a na začátku kompresního zdvihu, aby bylo pohodlné ji projít kompresí.
	2. Poproste někoho o pomoc, kdo vám pomůže držet letadlo, zatímco startujete motor.
	3. Nové typy karburátorů se mohou trochu lišit, když se pokoušíte poprvé startovat nový motor. Budete potřebovat, aby karburátor poprvé nasál palivo. Abychom to provedli, přepněte zapalování do "VYPNUTO", zavřete klapku na karburátoru a otevřete plyno...
	V klapce svým prstem. To způsobí, že podtlak klikové skříně nasaje palivo z plynové nádrže..
	4. Otočte vrtuli proti směru hodinových ručiček několikrát rychle, dokud není váš prst trochu vlhký od paliva. Nyní přepněte přepínač zapalování na "ZAPNUTO". Otočte vrtuli několikrát rychle proti směru hodinových ručiček, dokud neuslyšíte zvuk praská...
	5. Přemístěte klapku do otevřené polohy.
	6. Nastavte plyn na vysoký volnoběh. Nastavte vrtuli tak, aby byla na začátku kompresního zdvihu.
	7. Rychle otočte vrtuli kompresí. Pokud je to provedeno správně, motor se spustí po několika rychlých otočení vrtule.
	8. Po spuštění nechte motor běžet 30 až 45 sekund. Pomalu otevírejte a zavírejte plynový plyn, dokud motor nebude hladce běžet na volnoběhu a na plný plyn. Také zrychlení by mělo být plynulé. Pokud zrychlení není plynulé, mohou být nutné úpravy na kar...
	9. Pokud váš motor nezačne, opakujte kroky 2-8. je nutné provést úpravy karburátoru.
	B. Elektrický startér
	Pro spuštění motorů Stinger se doporučuje používat elektrický startér  o napětí 12-24 V.
	1. Ujistěte se, že používáte kvalitní lehký hliníkový otáčivý kužel.
	2. Poproste někoho o pomoc, kdo vám pomůže držet letadlo, zatímco startujete motor.
	3. Přepněte zapalování na ZAPNUTO, zavřete klapku karburátoru a mírně otevřete plynový plyn z pozice volnoběhu.
	4. Použijte svůj elektrický startér k tomu, abyste motor spustili do několik sekund, dokud neuslyšíte zvuk praskání. To naznačuje, že motor zapálil.
	5. Přemístěte klapku k otevřené poloze.
	6. Nastavte plyn na vysoký volnoběh a použijte svůj elektrický startér k přetočení motoru, dokud se nespustí.
	7. Po spuštění nechte motor běžet 30 až 45 sekund. Pomalu otevírejte a zavírejte plynový plyn, dokud motor nebude hladce běžet na volnoběhu a na plný plyn. Také zrychlení by mělo být plynulé. Pokud zrychlení není plynulé, mohou být nutné úpravy na kar...
	8. Pokud váš motor nezačne, opakujte kroky 2-7.

	Údržba motoru:
	Palivové trubky v celém palivovém systému by měly být pravidelně vyměňovány a nikdy by neměly dovolit, aby do systému pronikal vzduch. Pokud vaše palivová trubka ztvrdne, změkčí se nebo změní barvu, je dobrá šance, že ji je třeba vyměnit. Mějte na pam...
	Exteriér motoru by měl být udržován čistý a pravidelně kontrolován. Schované části uvnitř krytu jako matice a šrouby, by měli být častěji kontrolovány. Motor by měl být udržován čistý a bez nahromadění nečistot.
	Palivový filtr v karburátoru by měl být pravidelně čištěn také. Opatrně odeberte kryt čerpadla (na vstupní straně karburátoru), těsnění a membránu čerpadla. Filtr bude viditelný a po opatrném odstranění jej lze vyčistit. Pokud se zdá, že karburátor po...
	Zapalovací svíčka by měla být pravidelně kontrolována, vyčištěna a správně nastavena mezera, a pokud je zanesená nebo opotřebovaná, měla by být vyměněna. Nová svíčka s každou novou sezónou je správným krokem údržby.
	Prosím, pravidelně čistěte palivový filtr v karburátoru. Nedodržení tohoto kroku může vést k nesprávné kalibraci nastavení jehly. K provedení tohoto úkonu je nutné odstranit šroub s křížovým otvorem, který upevňuje kryt palivového filtru karburátoru a...
	Zapalovací systém
	C – Signální kabel
	B – Připojení otáčkoměru
	Přepínač není  součástí balení
	Ovládání zapalování Připojte vodič k vypínači
	A – Připojení napájení (baterii)
	Výstup signálu otáčkoměru ot./min
	Kabel k zapalování (k zapalovací svíčce)
	Kabel snímače (ke snímači na motoru)
	A: Připojení napájení (baterii)
	B: Připojení otáčkoměru
	C: Signální linka
	Připojte baterii (Červený drát +, Černý drát -)
	1. Specifikace
	(1) UPOZORNĚNÍ: Naše CDI zapalování bylo navrženo pro použití v modelových letadlech a nikdy by nemělo být použito v lidském vozidle!
	2. Výběr napájecího zdroje
	(1) Naše CDI zapalování je hodnoceno od 6 do 14 voltů.
	Poznámka: Prosím, připojte baterii správně. Nesprávné připojení zapalování způsobí jeho zničení, které nebude pokryto zárukou.  +: červený drát  -: černý drát
	3. Instalace
	(1) Spirálové balení Použijte dodávané spirálové balení k ochraně drátů před teplem a otěrem. Obalte drát svíčky, kabely Hall Sensor a baterie.
	(2) Montáž  Pokud je to možné, upevněte zapalování na motorové skříňce. Tím snížíte účinky vibrací motoru na obvody. Na upevnění můžete použít montážní závěsné závěsy na zapalování, ale doporučujeme použití suchých zipů k upevnění. Neinstalujte zapalo...
	(3) Připojení baterie  Naše CDI zapalování využívá konektory ve stylu Futaba a dodává se s dalším kabelem, který lze přidat ke spínači zapalování, pokud je to nutné. Ujistěte se, že dodržujete barevné kódování.
	Poznámka: V zapalovacím systému nejsou žádné servisovatelné části. Otevření systému zruší záruku motoru.
	4. Problémy se zapalováním
	(1) Baterie  Zkontrolujte napětí na baterii a ujistěte se, že je zdravá a plně nabitá. Ujistěte se, že napětí na zapalování nepřekračuje 14 V.
	(2) Připojení  Zkontrolujte, že všechna připojení od baterie přes spínač až po zapalování jsou správná. Na spínači použijte voltmetr k ověření, že zapalování dostává energii a že je zachována polarita.
	(3) Hallův efektový senzor  Ujistěte se, že orientace hall sensoru souhlasí s orientací magnetu vašeho náboje.
	5. Nastavení času zapalování
	Čas zapalování je přednastaven na 28-30  před horním mrtvým bodem (TDC).
	Čas zapalování lze posunout dopředu nebo dozadu uvolněním šroubů s křížovými hlavami na senzoru zapalování a posunutím senzoru úplně dozadu (32  zpoždění zapalování) nebo dopředu (26  zpoždění zapalování). Po nastavení času zapalování znovu utáhněte š...
	Posunutí času zapalování dopředu způsobuje, že spalování nastává dříve, což má za následek vyšší výkon motoru. Avšak posunutí času zapalování způsobuje také vyšší teploty motoru a může způsobit předčasné opotřebení vnitřních součástí motoru.
	6. Bezpečnostní opatření
	Nikdy nezapínejte zapalování, když je svíčka v hlavě motoru, když na motoru pracujete, mohlo by dojít k nekontrolovanému zážehu! Vždy nosíte rukavici při spouštění motoru! Po vypnutí zapalování si dejte pozor, zapalování je stále pod napětím a může mo...

	Řešení problémů s motorem
	Pokud se váš motor nespustí po předchozích startovacích postupech, zkontrolujte následující.
	Toto lze provést tím, že odstraníte zapalovací svíčku z válce a připojíte ji na vnější stranu klikové skříně. Mějte asistenta, který bude otáčet motorem, zatímco budete kontrolovat jiskru, a ujistěte se, že je zapalovací svíčka pevně připojena k zapal...
	Varování: Vysoké napětí ze zapalování může způsobit zranění, zejména při kontrole jiskry tímto způsobem.
	Pokud se motor brzy po zapnutí zastaví, i když byla dodržena startovací procedura, pravděpodobně je nastavena nízká jehla příliš chudě. Otočte nízkou jehlu proti směru hodinových ručiček.
	Pokud motor nedosáhne normálních otáček při plném plynu, vraťte výfukovou trubku na původní nastavení jehly. Pokud problém přetrvává, může to být způsobeno nízkou baterií, špatným nastavením jehly, průměrem vrtule větším než je doporučeno, nesprávnou ...
	Pokud motor běží neklidně nebo silně vibruje: Ujistěte se, že je nastavení nízké jehly příliš bohaté. Zkontrolujte vyvážení vrtule a špice. Ujistěte se, že jsou upevněné šrouby motorového držáku, zkontrolujte nastavení zapalování, zkontrolujte struktu...

	Volitelný digitální tachometr (není součástí balení):
	Je k dispozici volitelný digitální tachometr, který lze přímo připojit k zapalování a zobrazit otáčky motoru. Adaptér na dobíjení Futaba DSC lze umístit do trupu a umožní snadné externí připojení digitálního tachometru.
	Mnoho zapalovacích modulů má další vedení pro připojení digitálního tachometru. Pokud váš zapalovací modul toto další vedení nemá, digitální tachometr lze stále používat. Jednoduše použijte Y-kabel (který je součástí digitálního tachometru) pro připoj...

	Volba vrtule
	Vrtule stejného rozměru vyrobené různými výrobci může mít odlišné výsledky. Dokonce i vrtule stejného výrobce se mohou lišit. Environmentální faktory, jako je teplota a atmosférický tlak, váha modelu, výfukový systém atd., budou mít vliv na zatížení v...

	Záruka a servis
	Všechny nové motory Stinger mají omezenou záruku na jeden rok na materiály a zpracování v době prodeje.
	Tato záruka platí pouze pro motory zakoupené prostřednictvím společnosti ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD nebo jejích autorizovaných distributorů.
	Protože neposkytujeme světovou záruční službu pro naše motory. Záruční služba se může lišit v různých oblastech. Kontaktujte prosím místní servisní středisko motoru Stinger nebo autorizované distributory pro podrobné informace o záruce.
	Pokud ve vaší zemi nejsou autorizovaní distributoři ani servisní střediska, společnost ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD poskytne záruční službu (Záruka nezahrnuje náklady na dopravu tam a zpět do servisních středisek nebo autorizovaných distributorů pro z...
	Autorizovaní distributoři motorů Stinger nezajišťují bezplatnou servisní službu pro tyto motory. Pokud spotřebitelé chtějí obdržet servis od místního servisního střediska, budou muset zaplatit za přiměřené náklady na práci v místním servisním středisku.
	Záruka zanikne, pokud je motor rozebrán bez výslovného povolení od společnosti ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD nebo od autorizovaných distributorů. Produkty RCGF nebo jeho autorizovaní prodejci, díly a servisní centra nepřijmou vrácené zboží s dobírkou.
	Prosím zkontrolujte naše webové stránky na adrese www.rcgfservice.com pro podrobné informace o distributorech motorů Stinger, servisních centrech a záruční politice.

	Tato záruka nezahrnuje následující položky:
	Vrtule, zapalovací svíčky, výfuky.
	Poškození při havárii, včetně nárazů do vrtulí jakéhokoli typu.
	Poškození způsobená použitím nevhodných přísad nebo paliva.
	Poškození motoru, který byl upraven nebo změněn od jeho původního designu.
	Poškození způsobená nesprávným zacházením, provozem nebo údržbou. To zahrnuje i poškození zapalovacího systému způsobené nadměrným vstupním napětím, poškozením vibracemi nebo použitím bez zapalovací svíčky nainstalované a připojené k motoru.
	Poškození, když je motor odesílán do servisních center motorů Stinger nebo jejich autorizovaných distributorů. Balte opatrně.
	Náklady na dopravu tam a zpět do servisních center motorů Stinger nebo jejich autorizovaných distributorů pro záruční servis.
	Poznámka: Není možné poslat náhradní díly, dokud neprovedeme kontrolu podezřelých položek a nebudou považovány za vadné našimi servisními centry nebo autorizovanými distributory.
	Postup zákazníka pro práci v rámci záruky:
	Když je váš motor poškozen a chcete, aby byl váš problém vyřešen, motor je stále v záruce. Co musíte udělat, abyste věci zprostředkovali a váš motor opravili.
	1. Kontaktujte naše servisní centrum. Po zkontaktování můžeme být schopni vám pomoci s vaším problémem, než motor odešlete zpět k nám. Můžeme váš problém vyřešit nebo vám dokonce poslat náhradní díly, v závislosti na vašem požadavku.
	2. Pokud se zjistí, že musíte motor odeslat do našeho servisního střediska nebo k našim autorizovaným distributorům RCGF, budete muset motor zabalen. Zde je několik věcí, které byste měli zvážit:
	(A) Vystupující položky, jako jsou výfuky, zapalovací svíčky a adaptér vrtule, by měly být odstraněny z motoru a pečlivě zabaleny samostatně, pokud jsou zahrnuty.
	(B) Sestavte seznam toho, co je třeba zkontrolovat nebo opravit. Buďte co nejkonkrétnější.
	(C) Vložte své jméno, adresu, telefonní číslo a e-mailovou adresu.
	(D) Nepoužívejte k balení motoru polystyrénové hranoly nebo pelety.
	(E) Motor obalte bublinkovou fólií – použijte ty s velkými bublinami. Obalte motor zhruba 4 nebo 5krát a přilepte ho.
	(G) Jakmile je zabalený motor v krabici, vložte další položky. Další položky by měly být také zabaleny bublinkovou fólií.
	(H) Až všechny položky budou v krabici, použijte stlačený papír, abyste vyplnili mezery kolem motoru a krabice.
	(I) Vložte svoji poznámku do krabice a uzavřete krabici.

	Data motoru Stinger
	1. Údaje o šroubu uprostřed středu motoru
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	Vzor výfuku
	Všechny výše uvedené údaje jsou v jednotkách mm. Pro více informací navštivte naše webové stránky na adrese www.rcgfservice.com.


